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ZOZNAM SKRATIEK

EIA - posudzovanie vplyvov na Zivotné prostredie (Environmental Impact Assessment)
FTP - formular pre technické posudenie

CHVO - chranena vodohospodarska oblast

CHVU - chrdnené vtacie Uzemie

MPZPRR - Ministerstvo pédohospodarstva, Zivotného prostredia a regiondlneho rozvoja
MZP SR - Ministerstvo Zivotného prostredia Slovenskej republiky

OobuUZpP - Obvodny urad Zivotného prostredia

TZL - tuhé znecistujuce latky

UEV - Uzemie eurdpskeho vyznamu

USES - Uzemny systém ekologickej stability
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Il. NAZOV ZMENY NAVRHOVANEJ CINNOSTI

Dialnica D1 Visnové - Dubna skala, tunel Visnové

ll. UDAJE O ZMENE NAVRHOVANEJ CINNOSTI

1. UMIESTNENIE NAVRHOVANEJ CINNOSTI

Kraj:
Okres:

Katastralne Uzemie:
Parcely:

Zilinsky
Zilina, Martin

Vruatky, Visriové

k.u. Vidhiové - 2764/41, 2764/54, 2764/35, 2764/33, 2764/36, 2764/57,

2764/67, 2764/61, 2764/55, 2764/60, 2764/56, 2764/68, 2764/62,
2764/59, 2764/31, 2764/32, 2764/63, 2764/64, 2764/66, 2764/26,
2764/25, 2764/30, 2764/29, 2764/27, 2764/24, 2764/28, 2764/23,
2764/16, 2764/143, 2764/144, 2756/69, 2756/76, 2751/23, 2751/30,
2751/29, 2751/31, 2751/28, 2751/32, 2748/90, 2469/14, 2469/13
2764/58, 2764/142, 2764/140, 2764/141, 2756/63, 2756/66, 2764/137,
2764/138, 2764/139, 2764/136, 2764/135, 2764/134, 2764/133,
2764/132, 2764/131, 2764/130, 2764/129, 2764/128, 2756/71, 2756/61,
2756/62, 2756/60, 2756/59, 2756/58, 2754/20, 2764/145, 2764/146,
2764/147, 2764/148, 2764/149, 2754/18, 2754/19, 2748/35, 2469/19,
2748/4, 2748/62, 2748/63, 2469/20, 23, 2748/7, 8, 66, 2748/97, 2754/14,
2748/11,12, 70, 2469/18, 2748/1, 2469/22, 2748/72, 2469/17,
2748/15,2748/14, 2748/73, 2469/21,2748/77, 2748/17, 2748/16,
2748/24, 1440/3, 1440/4, 2748/22, 1403/9, 2748/31, 2748/78,
2748/34,1396/9, 2748/33, 1403/6, 2748/37, 1394/5, 2745/2, 1403/8,
1385/2, 1393/5, 1393/6, 1384/1, 1386/2, 1384/2, 1403/10, 1380/8,
2175/4, 2175/6, 1380/9, 2175/8, 2170/12, 2170/13, 2175/5, 1380/10,
2170/7, 2170/10, 2170/9, 2170/11, 2582/17, 2734/2, 2744/13, 2745/3,
2582/15, 2744/12, 2582/14, 2735/3, 2744/17, 2422/9, 2743/63, 2582/13,
2744/15, 2422/8, 2743/64, 2735/4, 2582/12, 2744/16, 2422/7, 2422/6,
2737/3, 2582/10, 2742/7, 2740/4, 2737/2, 2740/4, 2740/2, 2740/3,
2580/8, 2580/9, 2580/7, 2581/2, 2581/3, 2741/2, 2741/3, 2742/7,
2742/8,2742/9, 2582/8, 2582/6, 2582/7, 2748/99, 2748/100

k.G. Vratky - 3871/233, 3871/234, 3871/236, 3871/237, 3871/238,
3871/170, 3871/172, 3871/173, 3871/174, 3871/175, 3871/180,
3871/181, 3871/182, 3871/183, 3871/184, 3871/233, 3871/234,
3871/236, 3871/237, 3871/238, 3871/170, 3871/172, 3871/173,
3871/174, 3871/175, 3871/180, 3871/181, 3871/182, 3871/183,
3871/184, 3871/192,3871/189, 3871/185, 3871/157, 3871/191,
3871/190, 3871/62, 3871/187, 3871/188, 3871/186, 3871/169, 3871/167,
4052/2, 4051/12, 4052/11, 4051/10, 3871/207, 3871/206, 3871/204,
3871/205, 3871/166, 3871/165, 3871/163, 3871/162, 3871/201,
3871/202, 3871/200, 3871/199, 3871/161, 3871/160, 3871/157,
3871/221, 4051/9, 3871/168, 3871/164 , 3871/203, 3871/159, 4040, 4042

5
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2.  STRUCNY OPIS TECHNICKEHO A TECHNOLOGICKEHO RIESENIA

2.1 UCEL

Rozsah dialni¢nej siete a siete rychlostnych ciest Slovenska bol schvaleny Uznesenim vlady SR ¢. 162 z roku
2001 ,Novy projekt vystavby dialnic a rychlostnych ciest”, ktory definoval dialni¢nu siet tvorenu dialni¢nymi
tahmi D1, D2, D3 a D4 a siet rychlostnych ciest tahmi R1, R2, R3, R4, R5 a R6 s moznymi dalsimi
rychlostnymi tahmi v dalekom vyhlade. Dal$imi uzneseniami vlady SR bola siet dialnic a rychlostnych ciest
upravovana, podla posledného Uznesenia vlady SR ¢. 882/2008 je siet definovana nasledovnymi tahmi:

1. D1 Bratislava (Petrzalka - krizovatka s D2) — Trnava — Tren&in — Zilina — Pre$ov — Kosice — $tatna
hranica SR / Ukrajina,

2. D2 tatna hranica CR / SR Kuty — Malacky — Bratislava — §tatna hranica SR / MR,

D3 Zilina — Kysucké Nové Mesto — Cadca — Skalité $tatna hranica SR/PR,

4. D4 §tatna hranica Rakusko /SR - Bratislava - krizovatka D2 Jarovce - krizovatka Rovinka -
krizovatka s D1 lvanka pri Dunaji sever - krizovatka s cestou 11/502 - krizovatka s cestou /2 -
krizovatka s D2 Stupava juh - $tatna hranica SR/Rakusko.

w

Ucelom a ciefom stavby dialhica D1 Vi$fiové - Dubna Skala je postupne dobudovat dialni¢ny tah D1,
skvalitnit podmienky pre medzindrodnd a vnutrostatnu dopravu a zvysit plynulost, rychlost a zaroven
bezpecnost cestnej premavky. Vystavbou dialnice dojde k vyraznému zlepseniu dopravno-prevadzkovych
podmienok pre tranzitni dopravu, vytvoria podmienky k podstatnému odlahéeniu dopravy na cestach 1/18
a 1/64, ako aj ostatnych prilahlych cestach, ¢o vyznamne prispeje k znizeniu stic¢asnych negativnych vplyvov
na Zivotné prostredie v meste Zilina aobci Lietavskd Lucka. Stucasne budu redpektované opatrenia na
minimalizaciu a elimindciu negativnych Ucinkov stavby dialnice na Zivotné prostredie.

Predmetny uUsek dialnice bude prepdjat Usek dialnice D1 VrtiZzer - Hricovské Podhradie, ktory je uz
v prevadzke, s budovanym Usekom dialnice Hricovské Podhradie - Lietavska Lucka - Visriové a Usekom
dialnice Dubnd Skala - Turany (vo vystavbe). Bude tym vytvoreny juiny obchvat mesta Zilina. Mesto Zilina
bude na dialnicu napojené dialniénym privaddzacom z kriZovatky pri Lietavskej Lucke s napojenim na cestu
I/64 v Ziline. Dialnica bude mat velky vplyv na dalsi rozvoj tohto regiénu. Z hladiska prevadzky bude
dialni¢ny dsek D1 v porovnani s existujicim stavom prinasat Gspory predovsetkym v socialnych ucinkoch,
t.j. v spotrebe Casu cestujucich, v znizeni nehodovosti a v zmierneni negativnych ucinkov na Zivotné
prostredie a obyvatelov pozdl? ciest 1/18 a I/64.

2.2  STRUCNY POPIS PREDPROJEKTOVEJ A PROJEKTOVEJ PRIPRAVY NAVRHOVANE)J
CINNOSTI

Trasa Useku dialnice D1 Visfiové - Dubnd Skala bola v predprojektovej priprave technicky rieSend v ramci
technickej $tudie ,Dialnica D1 Vi$fiové - Martin“ (Enviconsult Zilina, 1996) a environmentélne rie$ena vo
Vychodiskovej environmentélnej $tudii (VES) ,Dialnica D1 Vi$fiové - Martin, spracovanej v roku 1995 (Aurex
Bratislava). Obidve Studie boli zakladnym dokumentom pre dalSiu pripravu predmetného useku dialnice
a nasledne aj dalsi proces posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie (Sprava o hodnoteni ,Dialnica D1
Visfiové - Martin“, Enviconsult Zilina, 1996).

V hodnotiacej dokumentacii boli posudené dva zakladné varianty, ktoré odliSnym spésobom riesia
prekonanie masivu Malej Fatry, a to UZinovy variant a tunelovy variant.

MZP SR vydalo 17.3.1997 z procesu posudzovania zavere¢né stanovisko, v ktorom odporucilo pre daldiu
pripravu dialnice D1 v predmetnom uUseku tunelovy variant T1 vzmysle Spravy o hodnoteni, so
zohladnenim pozZiadaviek uvedenych v zdvereCnom stanovisku. VSetky poZiadavky boli nasledne
zapracované v dokumentdcii na Uzemné rozhodnutie (DUR). Znenie zavere¢ného stanoviska je uvedené
v prilohe ¢. 4.




Dialnica D1 Visnové - Dubna Skala, tunel Visfiové
Ozndmenie o zmene navrhovanej ¢innosti

Pre stupefi dokumentacie na Gzemné rozhodnutie (DUR) a dokumentacie pre stavebné povolenie (DSP)
bola trasa dialnice D1 Visfiové - Dubna Skala spracovana v zmysle odporu¢eného variantu zo zdverec¢ného
stanoviska MZP SR (Geoconsult Bratislava, 1998 a 1999).

Pocas spracovdvania DUR a DSP boli pri technickom rie$eni hlavne tunela Vi$fiové zohladnené vysledky
inZinierskogeologického prieskumu, identifikované vplyvy na vodné zdroje a podrobné zameranie Gzemia
v oblasti portalov tunela, pricom trasa dialnice D1 bola s ohladom na odporucenia a zavery z prieskumnych
prac a posudenia vplyvov na vodné zdroje modifikovana nasledovne:

e Vzhladom na vyskyt zosuvného a nestabilného Uzemia bol zdpadny portal posunuty juznejSie o cca
300 m od povodne navrhovaného portalu variantu T1 do priaznivejsich geotechnickych pomerov,
pricom tymto rieSenim boli eliminované aj predpokladané negativne vplyvy na existujice vodné
zdroje (pbvodny variant T1 prechadzal priamo cez vnutorné ochranné pasmo vodného zdroja
Visnové-Studnicky).

e Zmena umiestnenia zapadného portalu tunela Vishové vyvolala aj zmenu smerového a vyskového
vedenia dialnice pred tunelom, pri¢om pre zosuladenie vedenia dialnice s predchadzajicim usekom
D1 Lietavska Lucka - VisSniové bol posunuty zaciatok tohto Useku o cca 2 km vychodne.

¢ Vychodny portal bol posunuty o cca 250 m severnejSie od povodného portalu variantu T1, do
priaznivejSich geotechnickych podmienok vzhladom na to, Ze pdévodny portdl tunela vyustoval
v opustenom kameriolome nestabilnej oblasti.

* Koniec useku bol skrateny po Dubnd Skalu o cca 2,5 km, kde je dialnica napojena na cestu 1/18
neuplnou krizovatkou (dve krizovatkové vetvy pre smery Visiiové-Martin a Martin-Visnové).

Po predloZeni dokumentacie na Gzemné rozhodnutie (DUR) s upravenou (modifikovanou) trasou dialnice
D1 na Gzemné konanie, Okresny urad Zilina, ako prislu$ny stavebny trad vydal dia 30.10.1998 pod &islom
98/03563/0U-0dZP-Mt rozhodnutie o umiesteni stavby. Pre dalsiu projektovu pripravu boli v Rozhodnuti
stanovené podmienky, ktoré boli zapracované do dokumentacie na stavebné povolenie (DSP).

Z dovodu realizacie prieskumnej $tblne, stavebnik po vypracovani DSP nepodal Ziadost o vydanie
stavebného povolenia pre celu stavbu, ale len pre objekty suvisiace s realizaciou $télne. Po ukonceni prac
na prieskumnej $t6Ini bola spracovana aktualizacia DSP (Geoconsult Bratislava, 2007). V aktualizacii DSP boli
oproti predchadzajucej DSP (1999) zrealizované nasledovné zdsadné Upravy technického riesenia dialnice:

e Zmena krizovatky Dubna Skala - doplnenie dvoch krizovatkovych vetiev pre smer Poprad-Strecno
a Streéno-Poprad (sU vSak sucastou nasledujlcej stavby D1 Dubna Skala - Turany), ¢o vyvolalo aj
Upravu vetiev Visnové-Martin a Martin-Visnové.

¢ Bolo spracované definitivne rieSenie depdnii prebytocného materialu z vyrubu tunela.

Stavebné povolenie pre dialnicu D1 Visfiové - Dubnd Skala vydalo Ministerstvo dopravy, post
a telekomunikacii SR, ako $pecialny stavebny trad dra 10.3.2009 pod ¢islom 1580/2009-2332/2.8336.

Popis hlavnych zmien v zmysle platnej DSP v porovnani s pévodnym trasovanim dialnice v technickej studii,
resp. vsprave o hodnoteni boli predmetom Ozndmenia ozmene navrhovanej cinnosti, predlozeného
spolo¢nostou Geoconsult, a.s. vo februari 2013. Ministerstvo Zivotného prostredia SR na zaklade postdenia
Oznamenia o zmene navrhovanej cinnosti vydalo dfia 15.4.2013 vyjadrenie ¢. 4608/2013-3.4/ml, podla
ktorého u zmeny navrhovanej cinnosti ,Dialnica D1 Visfiové - Dubna skala” sa nepredpoklada podstatny
nepriaznivy vplyv na Zivotné prostredie, a preto nie je predmetom povinného posudzovania podla § 18
ods. 4) zdkona. Vyjadrenie je uvedené v prilohe €. 4.

2.3 POPIS ZMIEN NAVRHOVANEJ CINNOSTI

V stcéasnosti predkladané Oznamenie ozmene navrhovanej Cinnosti sa tyka vylucne objektu ,Tunel
Visniové“. Technické rieSenie navrhovanej zmeny cinnosti je spracované zhotovitelom stavby, Zdruzenim
Salini Impregilo — Duha a projektantom tunela, zdruZenim Terraprojekt — RockSoil — Ferro vo forme
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Ozndmenie o zmene navrhovanej ¢innosti

konceptov rieseni, ktoré definuju funkéné, technické a technologické rieSenie objektov tunela vo vazbe na
poziadavky verejného obstaravatela vo verejnom obstaravani z roku 2011.

Verejny obstaravatel a stavebnik, Narodna dialni¢na spoloc¢nost a.s. pozadoval vo verejnej sutazi pri navrhu
a realizacii objektov tunela Visriové na stavbe D1 Visriové - Dubna Skala dodrzat nasledovné podmienky:

viAlY v

- zachovat existujicu prieskumnu $tolfiu a vyuzivat ju na Ucely odvodnenia horninového masivu pocas
razenia tunelovych rur

- upravit prieskumnu $tdlfiu na jej trvalé vyuZitie pocas prevadzky tunela na Géely odvodnenia
horninového masivu

- $t6lna bude prepojena s obomi portalmi tunela novovybudovanymi isekmi, ktoré zabezpecia
dopravnu pristupnost od oboch portélov.

- z dovodu zachovania prieskumnej $télne upravit smerové aj vySkové vedenie oboch tunelovych riur
v Useku medzi portalmi tunela tak aby sa minimalizovala dizka tsekov, v ktorych bude juzna
tunelova rura razena v osi prieskumnej stélne.

- smerové a vyskové vedenie oboch tunelovych rir ma byt upravené tak, aby v prevaznej ¢asti dizky
tunela bola $t6lfa situovana priblizne v strede medzi rirami a zdroven vyskovo pod Uroviiou
tunelovych rur. Osova vzdialenost tunelovych rur by v prevaznej ¢asti dizky tunela mala byt
v intervale 40 — 60 m.

- v tuneli Visfiové sa neuvazuje s moznostou obojsmernej premavky ani pre pripad udrzby, alebo
poruchy zariadeni, v pripade uzatvorenia jednej tunelovej rdry sa ndhradna doprava prevadza na
existujucu nahradnd komunikaciu 1/18

- najvyssia dovolena rychlost v tuneli bude 100 km/h, pokial nebude pozadovana nizsia hodnota na
zaklade vysledkov analyzy rizik bezpecnosti tunela

- objednévatel pozaduje navrhnit a realizovat v tuneli Visfiové pozdiZne vetranie s bodovym
odsavanim dymu v maximalnej vzdjomnej vzdialenosti bodov odsavania 3000 metrov.

Pre navrh stavebného usporiadania a technologického vybavenia tunela poZzadoval verejny obstaravatel
reSpektovat nasledovné predpisy a podklady, ktoré boli vydané neskor, ako bolo vydané pravoplatné
stavebné povolenie:

- TP 02/2011 Analyza rizik pre slovenské cestné tunely.

- TP 11/2011 Protipoziarna bezpecnost cestnych tunelov

- TP 12/2011 Vetranie cestnych tunelov

- aktualizované dopravno-inZinierske Udaje vratane progndzy mnozZstva a skladby dopravy z 2011.

Struény prehlad hlavnych zmien tunela Visfiové je uvedeny v nasledujicej tabulke, v porovnani s DSP z roku
2008 a predoslym ozndmenim o zmene z roku 2013.
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Tab.1 Prehlad zmien technického riesenia tunela Visriové

Parameter DSP 2008 Navrhované riesenie 2014
Dizka tunela STR 7484 STR7503,1 m
JTR 7520 m JTR7537,1m

Dizka razeného
tunela

STR 7405,8 m
JTR7445,1 m

STR7424,9m
JTR7462,0 m

Profil tunela

S medzistropom v celej dizke tunela

S medzistropom len v jednom vetracom
useku tunela — pri vychodnom portali

Vedenie trasy
tunelovych rur

Juzna tunelova rara v trase prieskumne;j
Stolne

Upravené tak, aby v prevaZnej ¢asti dizky
tunela bola stélna situovana priblizne

v strede medzi rdrami a zaroven vyskovo
pod Urovnou tunelovych rar.

Bude zachovana ako odvodrovacia stolfa,
v Casti priportdlovych Usekov bude
nahradend novo vyrazenymi Usekmi

29 ks

Bez zberaca, ako zberad bude sluzit
odvodnovacia $tolna

Prieskumna stélna V profile juznej tunelovej rury, pocas

razenia zlikvidovana

30 ks
So zberacom pod vozovkou

Priecne prepojenia

Odvodnenie
drendine

Pozdline vetranie s bodovym odsavanim
dymu vo vzdialenosti max. 3 km

Vetranie tunela Priec¢ne vetranie

Premavka v tuneli Jednosmerna premavka, obojsmerna

v pripade uzatvorenia jednej tunelovej rary
80 km/h

Len jednosmerna premavka

Najvyssia dovolend 100 km/h

rychlost

DSP - dokumentacia pre stavebné povolenie
JTR - juzna tunelova rdra
STR - severnd tunelovd rura

Podrobnejsi popis zmenenych technickych rieseni je dalej uvedeny pre jednotlivé stavebné objekty (Casti
stavby) tunela Visriové.
V401-01 Zapadny portal

Technické rieSenie objektu zahfiia konecné terénne Upravy riesiace zasyp hlbenych tunelov a budovy na
zapadnom portali. Zmena spociva v odliSnom tvare a objeme zasypu a v odliSnom ukonceni zasypu v mieste
vjazdového a vyjazdového portalu tunela.

Zmeny su vyvolané zmenou technického riesenia suvisiacich objektov V401-03 Portalova budova a V401-07
Tunel budovany v otvorenej stavebnej jame ZP ako aj zapracovanim poZiadaviek verejného obstaravatela.

V401-02 Vychodny portal

Technické rieSenie objektu zahfria konecné terénne Upravy riesiace zasyp hlbenych tunelov a budovy na
vychodnom portali. Zmena spociva v odliSnom tvare a objeme zasypu.

Zmeny su vyvolané zmenou technického riesenia suvisiacich objektov V401-04 Portalova budova VP a V401-
08 Tunel budovany v otvorenej stavebnej jame VP.
V401-03 Portalova budova ZP

Dispozicia a poloha budovy su upravené v nadvaznosti na ndvrh jednotlivych casti technologického
vybavenia tunela.

Zmeny technického riesenia objektu su nasledovné:

¢V objekte sa neuvazuje sa s trvalou obsluhou.
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eV budove nie su umiestnené axialne ventilatory pre privod Cistého a odvod znecisteného vzduchu,
v nadvaznosti na zmeny technického riesenie objektu V420-02 Vzduchotechnika

e Plochy jednotlivych miestnosti su upravené vzhfadom na nové riesenie technologického vybavenia
vychadzajuce z novych technickych predpisov a poZiadaviek verejného obstaravatela.

e Cez prvé nadzemné podlazie bude spristupnena odvodiiovacia $télfa, ktord zostdva zachovana.

e Vzhladom na uvedené zmeny je konstrukéné a dispozicné riesenie budovy zjednodusené, budova je
umiestnend medzi tunelovymi rirami, zastavana plocha sa redukuje o priblizne 40%.

V401-04 Portalova budova VP

Dispozicia a poloha budovy sU upravené v nadvaznosti na ndvrh jednotlivych casti technologického
vybavenia tunela.

Zmeny technického riesenia objektu su nasledovné:

¢V objekte sa neuvazuje sa s trvalou obsluhou.

e V budove su umiestnené axidlne ventiladtory len pre odvod dymu v pripade poZiaru a nie ventilatory
pre privod Cdistého vzduchu, ¢o vyplyva zo zmien technického rieSenie objektu V420-02
Vzduchotechnika

¢ Plochy jednotlivych miestnosti si upravené vzhladom na nové rieSenie technologického vybavenia
vychadzajlce z novych technickych predpisov a poZiadaviek verejného obstaravatela.

e Cez prvé nadzemné podlazie bude spristupnena odvodriovacia st6lna, ktora zostava zachovana.

¢ Vzhladom na uvedené zmeny je konStrukéné a dispozi¢né rieSenie budovy zjednodusené, zastavana
plocha sa redukuje o priblizne o 20%.

V401-05 Vyustenie vetracej Sachty

Objekt vyustenia vetracej Sachty riesi stavebnui jamu a terénne Upravy potrebné pre vystavbu vetracej
Sachty a budovy pri vetracej Sachte.

Zmeny technického riesenia spocivaju v zmensenom objeme stavebnej jamy a zaistenia svahov vzhladom
na odlisné rieSenie objektu V401-6 Budovy vetracej Sachty a odlisSné rieSenie objektu V401-15 PoZiarny
vodovod s vynechanim nadrZze na poZiarnu vodu v mieste vyustenia Sachty. Redukcia plochy terénnych
Uprav je priblizne 40%.

V401-06 Budova vetracej Sachty

V mieste vyuUstenia vetracej Sachty bude situovana budova, sliZiaca na umiestnenie technologického
vybavenia vratane axialnych ventilatorov pre odvadzanie dymu v pripade poZiaru. Dispozicia a poloha
budovy su upravené v nadvaznosti na navrh jednotlivych ¢asti technologického vybavenia tunela.

Zmeny technického riesenia objektu su nasledovné:

¢V objekte sa neuvazuje sa s trvalou obsluhou.

eV budove su umiestnené axidlne ventiladtory len pre odvod dymu v pripade poZiaru a nie ventilatory
pre privod Cdistého vzduchu, ¢o vyplyva zo zmien technického riesenia objektu V420-02
Vzduchotechnika.

¢ Plochy jednotlivych miestnosti si upravené vzhladom na nové rieSenie technologického vybavenia
vychadzajuce z novych technickych predpisov a poZiadaviek verejného obstaravatela.

e Vzhladom na uvedené zmeny je konstrukéné a dispozi¢né riesenie budovy zjednodusené, zastavana
plocha sa redukuje o priblizne 20%.

V401-07 Tunel budovany v otvorenej stavebnej jame ZP

V mieste zdpadného portalu budu vybudované dve tunelové rary tvoriace vjazdovy a vyjazdovy Usek tunela
Visiové. Tunelové rury budu realizované v otvorenej jame ako hlbené, s naslednym zasypanim.

Zmeny technického riesenia objektu su nasledovné:
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« Di?ka hibenych tunelov sa meni, narasta na priblizne 38 m, vzhladom na odli§né rie$enie objektu
V401-03 Portalova budova ZP.

* Meni sa tvar profilu tunela, stéastou profilu nie je vetraci kanal nad dopravnym priestorom
vzhladom na zmeny technického rieSenia objektu V420-02 Vzduchotechnika.

V401-08 Tunel budovany v otvorenej stavebnej jame VP

V mieste vychodného portalu budud vybudované dve tunelové rary tvoriace prechodovy usek medzi
razenym tunelom a budovou na vychodnom portali. Tunelové rury budu realizované v otvorenej jame ako
hlbené, s naslednym zasypanim.

Zmena technického rie$enia objektu spo¢iva v zmene dizky a tvaru hibenych tunelov vzhladom na odli$né
rieSenie objektu V401-04 Portalovd budova VP.

V401-09 Razenie tunela NRTM a primdrne ostenie

Pre razenie tunela bude pouZitd konvencna metdda razenia, pricom podla kvality horninového masivu
moézu byt pouzité rozne techniky rozpojovania od celoprofilovej vrtno-trhacej technolégie az po
mechanické rozpojovanie a to spolu s aplikaciou svornikov, ocelovych nosnikov a sklolaminatovych kotiev
ako vystuZi Cela. Vrtno-trhacia technoldgia sa pouZije pri postupe v pripade stabilného vyrubu tunela.
V Usekoch so zhorSenou kvalitou masivu najma pri portdloch bude potrebné pouzit predzaistujice
opatrenia.

Zmeny technického rieSenia objektu su vyvolané zmenami predpisov, poziadavkami verejného
obstaravatela a tieZ zmenami technického rieSenia objektu V420-02 Vzduchotechnika. Zmeny technického
rieSenia su nasledovné:

*  Smerové vedenie tunelovych rur je upravené tak, aby osi tunelovych rdr v prevainej dizke
zabezpedili polohu prieskumnej stélne priblizne v strede medzi obomi rdrami.

» Upravou smerového vedenia tunelovych rar podla predo$lého bodu doslo ku zmene dizky
razenych Usekov tunelovych rur.

» Vyskové vedenie je upravené tak, aby tunelové rary boli vprevainej dizke situované nad
odvodriovacou §tdlfiou, ¢o zabezpedi jej drendznu funkciu a zaroveri umozni v prevainej asti dizky
tunela bezkolizne kriZovanie s prieCnymi prepojeniami.

e Vzhladom na potrebu spristupnenia odvodiovacej $t6lne od oboch portalov budu v rdmci objektu
vyrazené kratke uUseky novej $tolne v blizkosti portalov, kde dojde k odstraneniu Stélne razenim
juZznej tunelovej rury.

e Pocet a poloha nudzovych zalivov sa meni v nadvaznosti na plnenie poziadaviek predpisov

e Pocet apoloha vyklenkov pre umiestnenie zariadeni nudzového volania (V420-07 Systém
tiesnového volania - SOS) a hydrantov (V401-15 PoZiarny vodovod) sa meni v nadvdznosti na
plnenie poZiadaviek predpisov

* Vo vseobecnosti bude pri razeni preferované plnoprofilové razenie.

V401-10 Sekundarne ostenie

Sekunddrne (definitivne) ostenie bude realizované z prostého alebo vystuzeného beténu do pojazdného
debnenia a bude plnit funkciu trvalej nosnej konstrukcie.

Zmeny technického riesenia objektu su vyvolané zmenami predpisov, poZiadavkami verejného
obstaravatela a tieZ zmenami technického rieSenia objektu V420-02 Vzduchotechnika. Zmeny technického
rieSenia su okrem zmien popisanych v predoslom objekte nasledovné:

e Tvar profilu tunela bude odlisny v jednotlivych vetracich Usekoch, v Useku pri vychodnom portali
v dizke priblizne 2,8 km bude profil zva¢deny, svetracim kandlom oddelenym od dopravného
priestoru medzistropom.

Velkost vetracieho kanalu je redukovand o cca 25%, na hodnotu cca 15 m>.
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e Medzistrop bude okrem uloZenia na podperach zaveseny na zavesoch ukotvenych v hornej klenbe
ostenia

* Vetraci kanal nebude vtomto Useku oddeleny vertikdlnou prie¢kou, nakolko kanal bude slizit len
na odvadzanie dymu a horuceho vzduchu v pripade poZziaru.

» Usek bez medzistropu bude od zapadného portalu po zacdiatok Useku s vetracim kanalom. Prie¢ny
profil bude v tomto Useku odlisSného tvaru, plocha profilu bude mensia o cca 10%.

V401-11 Priecne unikové cesty
Priecne Unikové cesty su tvorené prieCnymi prepojeniami medzi severnou a juznou tunelovou rurou.
Zmeny technického riesenia su nasledovné:

eV tunelije situovanych celkom 29 prie¢nych prepojeni

e Budu poufZité len tri typy prepojeni, priechodné typy PP-CH (19 prepojeni), prejazdné typu PP-OV-T
s miestnostou pre technologické vybavenie (7 prepojeni) aprejazdné typu PP-OV-T-TS
s miestnostami pre elektrozariadenia (3 prepojenia)

e Rozmiestnenie prie¢nych prepojeni je upravené tak, aby pravidelnd vzdialenost medzi dvoma
susednymi prepojeniami bola 250 m, resp. nikdy nie viac ako 300 m.

e Prejazdné prepojenia su k dispozicii priblizne kazdych 750 m, vidy v mieste nidzového zalivu, ¢o
umozni odstavenie vozidla prevadzky v bezpecnych podmienkach a garantuje bezpecné podmienky
pre pracovnikov udrzby.

e Prie¢ne profily jednotlivych typov prepojeni su upravené podla poZiadaviek predpisov a tiez
v nadvéaznosti na technického riesenia technologického vybavenia tunela.

V401-12 Vetranie, vetracia Sachta a vetracie kanaly

Vetracia Sachta je umiestnena priblizne 1800 m od zdpadného portalu tunela. Podla kvality horninového
masivu bude na hlbenie pouZité mechanické rozpojovanie spolu s aplikaciou striekaného beténu, svornikov
a ocelovych skruZzi.

Zmeny technického riesenia vetracej Sachty a vetracich kanalov su nasledovné:

e Vzhladom na Upravu smerového vedenia tunelovych rur bola poloha Sachta upravena tak aby bola
Sachta situovana priblizne v strede medzi dvomi tunelovymi rdarami

e Profil vetracej Sachty nebude rozdeleny na ¢ast na privod ¢istého vzduchu a ¢ast na odsavanie
znecisteného vzduchu. Celym profil bude sltzit na odsavanie dymu v pripade poZiaru.

e Kablové vedenia budd umiestnené vo vnutri Sachty v priestore chranenom poZiarne odolnou
prepazkou.

+ Sachta bude hibena zhora nadol, rozsirujic existujuci vetraci komin priemeru 1,0 m, vybudovany
pocas vystavby stdlne.

e Sekundarne ostenie Sachty bude realizované zdola nahor.

V401-13 Odvodnenie - vozovkova voda

Odvadzanie vody z povrchu vozovky je navrhnuté odvodriovacim systémom oddelenym od odvadzania vody
z horninového prostredia. Objekt riesi zachytenie a nasledne odvedenie znecistenej vody z vozovky tunela.
Sucastou objektu budi na oboch portaloch akumulaéné havarijné nadrze.

Zmeny technického riesenia si malé a spocivaju v mierne modifikovanom tvare odvodriovacich Zlabov
a tiez v odlisnej polohe Zlabov po oboch stranach vozovky, vzhladom na odlisné klopenie vozovky kvoli
zmene smerového vedenia.

V401-14 Odvodnenie - horninova voda

Objekt riesi odvadzanie horninovej vody z oboch tunelovych rar. Zmeny technického rieSenia objektu

vyvolané najma poziadavkami verejného obstaravatela na zachovanie prieskumnej §tolne su nasledovné.
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e Hlavny zberac umiestneny pod vozovkou je vynechany
e Odvodnenie je zaustené do existujucej prieskumnej stélne vrtmi vedenymi z vyklenkov na Cistenie
drendze.

V401-15 Poziarny vodovod

Poziarny vodovod zabezpecuje dodavku vody do tunelovych rdr v mnoistve poZadovanom platnymi
predpismi. Zmeny technického rieSenia su nasledovné:

e PoZiarna nadrz v mieste vyustenia Sachty bude zruSena, zdsobovacie potrubie nebude vedené
k vetracej Sachte

« Cerpacia stanica v prienom prepojeni v tuneli bude zrusena

e Poziarny vodovod bude zasobovany drendznou vodou z tunela, ktora bude zachytavana v zbernom
objekte v odvodnovacej $tolni

e (QOdtial bude voda ¢erpand do vodojemu na zapadnom portali, s minimalnym objemom nadrze na
stalu zasobu vody na hasenie poZiaru 160 m*

e Vo vodojeme bude umiestnena automaticka tlakova stanica zabezpecujica poZadované tlakové
parametre v potrubi v celej dizke tunela.

V401-16 Stavebné Upravy

Objekt zahfria kablové trasy a kablové sachty v tuneli. Su¢astou objektu budu aj stavebné Upravy existujlcej
prieskumnej stélne a zabezpecenie dlhodobej Unosnosti a trvanlivosti jej konstrukcie v stlade s jej trvalym
vyuzitim na odvodnenie masivu.

Zmeny technického riesenia su nasledovné:

e Kablové trasy v tuneli su navrhnuté v nadvaznosti na poZiadavky technologického vybavenia tunela

e Vi§tdlni je vytvorend moznosti kolesovej dopravy v celej dizke §tdine tak, aby bol zabezpe&eny
prejazdny prierez rozmerov 1,8 x 2,2 m

e Ostenie bude miestne (podla potreby) zaistené striekanym beténom vystuZzenym nekovovou
rozptylenou vystuzou

¢ odvodnovaci kanal v dne stélne bude prekryty, tak aby dno bolo pochddzne a prejazdné.

e Okrem portdlov bude stélia spristupnena z troch prie¢nych prepojeni nachadzajucich sa v mieste
nudzovych zalivov.

eV &tolni bude zriadeny zasuvkovy rozvod s moznostou pripojenia kazdych 100 m.

V401-17 Vozovka tunela

Vtuneli je navrhnutd vozovka s nevystuienym cementobeténovym krytom srezanymi pozdlZznymi
a priecnymi Skarami. Zmeny technického rieSenia vozovky su nasledovné:

¢ Zmena skladby vozovky s cementobetdnovym krytom
e Hranice vozovky s cementobeténovym krytom budu vo vzdialenosti min. 50 m pred obomi portalmi
tunela.

V420-01 Osvetlenie tunela vratane portalovych usekov

Sucastou riesenia osvetlenia tunela je adaptacné osvetlenie, prejazdné osvetlenie, osvetlenie nidzovych
zélivov, poZiarne nudzové osvetlenie, osvetlenie vstupov do priecnych prepojeni, vodiace osvetlenie
komunikacie, osvetlenie prie¢nych prepojeni a osvetlenie dialnice pred portalmi tunela.

Zmeny technického riesenia osvetlenia su nasledovné:

e Osvetlenie tunela je navrhnuté na zaklade predpisov obsiahnutych v smernici CEN CR 14380 -
»VyuZitie osvetlenia - Osvetlenie tunelov”.
e Svietidla adaptacného osvetlenia budd umiestnené v dvoch radoch.
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V420-02 Vzduchotechnika

Projektové riesenie vetrania je navrhnuté na ziklade dopravnych Udajov z roku 2011 a znenia TP 12/2011
Vetranie cestnych tunelov. Pri ndvrhu vetrania nie je uvazovana obojsmerna premavka v tunelovych rurach.

Zmeny technického riesenia su nasledovné:

e Nudzové vetranie je navrhnuté s bodovym odsdvanim v pripade poZziaru.

* Prepripad poziaru sa pocita s dvomi oblastami odsdvania dymu, pricom jedna oblast sa bude
nachadzat pozdiz prvych cca 2800 m od vychodného portalu a druhd cca 1800 m od zapadného
portalu, kde sa nachadza vetracia Sachta.

¢ Na odsavanie dymu su navrhnuté axidlne ventilatory umiestnené v dvoch vetracich staniciach,
v budove na vychodnom portali a v budove nad sachtou.

e Pre normalnu prevadzku je navrhnuté pozdizne vetranie

» Pozdi?ne vetranie bude zabezpetené pomocou prudovych ventildtorov umiestnenych pod stropom
tunelovej rury.

V420-03 Meranie fyzikalnych velic¢in

Sucastou objektu su pristroje uréené na kontrolu ovzdusia a riadenie dopravy v tuneloch a pri portéaloch.
Tieto pristroje budu slUzit na monitorovanie kvality vzduchu vo vnutri tunela a tiez na regulaciu pridovych a
axidlnych ventildtorov v zavislosti od emisii z vozidiel. Zmeny technického rieSenia sU najma v poctoch
jednotlivych zariadeni, pricom dévodom je znenie novych predpisov:

e Meranie oxidu uholnatého (CO) a opacity vzduchu v tuneli v pocte 9 meracich stanic v kazdej rare

e Meranie teploty a rychlosti prudenia vzduchu v tuneli v pocte 10 meracich stanic v kazdej rire

e Meranie teploty vzduchu v technickych miestnostiach v pocte 11 meracich stanic

e Meranie prietoku vzduchu vo vetracom kandli v po¢te 3 stanice pre kazdu rdru a 1 pre vetraciu
Sachtu.

Dalie zmeny sa tykaju Casti stavby, ktoré nemaju podstatny vplyv na Zivotné prostredie, preto ich
podrobnejsie nepopisujeme:

e VA420-04 Riadiaci systém dopravy

e V420-05 Riadiaci systém technoldgie vratane EZS

e V420-06 Elektricka poziarna signalizacia

e V420-07 Systém tiesnového volania - SOS

e V420-08 Uzatvoreny televizny okruh vratane videodetekcie
e V420-09 Radiové spojenie

e V420-10 Evakuacny rozhlas

e V420-11 Dispecersky telefon

e V420-12 Silnoprudové rozvody

e V420-13 Systém uzemnenia a pospdjania

e V420-14 Dopravné znacenie, trvalé a premenné

e V420-15 Vetranie tunelovych prechodovych chodieb

Z uvedeného popisu vyplyva, Ze vacsina navrhovanych zmien savisi so spresnenim technického riesenia, bez
podstatnych zmien vo vplyvoch na Zivotné prostredie. Z pohladu Zivotného prostredia mozno za
najvyznamnejSiu zmenu klasifikovat zmenu v odvetrani tunela, ktorej zdsadny efekt je, Ze emisie z tunela
budu odvadzané iba v miestach portalov, pricom v povodnom technickom rieSeni bol odvod emisii rieSeny
aj vetracou Sachtou. Pri si¢asnom rieSeni bude vetracia Sachta slizit na odvadzanie emisii iba v pripade
poziaru. Schéma vetrania je uvedena v prilohe €. 2.

Sp6sob odvetrania tunela md rozhodujuci vplyv na distriblciu a rozptyl emisii ztunela. V normalnej
prevadzke sa navrhuje pozdlZzne vetranie, ¢o znamenad, Ze znelisteny vzduch bude vidy vytlacany celym
profilom tunelovej rdry. Miesto vypustania emisii bude vidy len na prislusnom vyjazdovom portili
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jednosmernej tunelovej rdry. Na vychodnom portali je vyjazdovy portal umiestneny na juznej tunelovej rdre
a na zapadnom portdli na severnej tunelovej rure.

Posudenie imisnej zataze v okoli portalov tunela Visriové pocas prevadzky dialhice bolo predmetom
rozptylovej studie, ktora tvori prilohu ¢. 3 ozndmenia.

2.4 PREHLAD OPATRENI DOLEZITYCH Z HLADISKA OCHRANY ZIVOTNEHO
PROSTREDIA

Dokumentacia pre stavebné povolenie rieSi technické aorganizatné opatrenia, ktorych ciefom je co
najvacsie zmiernenie, pripadne eliminacia negativnych vplyvov vystavby a prevadzky dialnice na jednotlivé
zlozky Zivotného prostredia, prostrednictvom dostupnych a technicky realizovatelnych postupov.

.....

danej ¢innosti s platnou legislativou a zahffiaju postupy:

* naochranu obyvatelstva pred hlukom a vibraciami,

*  naznizZenie prasnosti,

* naochranu chranenych uzemi, objektov a ochrannych pasiem,

* nazabezpecenie zaclenenia stavby do krajiny prostrednictvom vegetacnych Gprav,
* naochranu povrchovych a podzemnych véd pred znecistenim.

Zmiernenie vplyvov na Zivotné prostredie a obyvatelstvo mozno dosiahnut aj dobrou organizaciou vystavby
a optimalizaciou harmonogramu prac.

Podrobnejsi popis opatreni je uvedeny pri vyhodnoteni vplyvov na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.

Kompenzacné opatrenia
Kompenzacné opatrenia v socioekonomickej sfére

Pocas vystavby dialnice sa predpoklada uzka spoluprdca investora, dodavatela stavby a dotknutych obci,
s ciefom minimalizovat nepriaznivé vplyvy vystavby na obyvatelstvo Gzemia.

Kompenzacné opatrenia za zdber polnohospoddrskej pédy

Kompenzacné opatrenia tykajuce sa pod vyplyvaju z prislusnych legislativnych predpisov, konkrétne zo
zdkona ¢. 220/2004 Z.z. o ochrane a vyuzivani polnohospodarskej pddy a o zmene zdkona 245/2003 Z.z. o
integrovanej prevencii a kontrole znecistovania Zivotného prostredia a o zmene a doplneni niektorych
zdkonov.

Kompenzacné opatrenia za zdber lesnych pozemkov

Kompenzacné opatrenia tykajluce sa lesov vyplyvaju z prislusnych legislativnych predpisov, konkrétne zo
zdkona €. 326/2005 Z.z. o lesoch. Napriek opatreniam vo vystavbou narusenych lokalitach, kde suvisiace
stavby (pristupové komunikacie, vetracia Sachta) prechadza lesnym porastom, méze dojst k vyraznejsiemu
poskodeniu dotknutého Uzemia (napr. veternd kalamita). V takychto pripadoch mézu vzniknut naroky na
kompenzaciu za stratu na produkcii drevnej hmoty.

2.5 POZIADAVKY NA VSTUPY

Rozhodujucim narokom stavby z hladiska vstupov je zaber pody. Celkovy trvaly zaber polnohospodarske;j
pody sa navrhovanymi zmenami nemeni a zostava na urovni 8,7990 ha, docasny zaber pédy na Urovni
8,4433 ha.

Dal$imi narokmi su poZiadavky na odber vody pocéas vystavby, energetické zdroje a suroviny. Zmena
navrhovanej ¢innosti nemd dopad na zmenu narokov na tieto vstupy.
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2.6 UDAIJE O VYSTUPOCH

2.6.1 Ovzdusie

Pocas vystavby

Pocas vystavby sa ocakava znelistovanie ovzdusia vplyvom zvySenej prasnosti a exhalatmi vyfukovych
plynov z ndkladnej dopravy priamo na stavbe a trasach prevozu ribaniny z tunela a stavebnych materialov.
Zmenou technického rieSenia tunela Visfiové sa dopravné trasy a miesto deponovania vytazeného
materidlu nemenia.

Pri vystavbe bude potrebné dodriat Vseobecné technické poziadavky a vSeobecné podmienky
prevadzkovania stacionarnych zdrojov emitujlcich tuhé zne&istujice latky podla prilohy €. 3 k vyhldgke MZP
SR ¢. 410/2012 Z. z., ktorou sa vykonavaju niektoré ustanovenia zakona o ovzdusi. Pri ¢innostiach, pri
ktorych mozu vznikat prasné emisie, bude potrebné vyuzit technicky dostupné prostriedky s ohladom na
primeranost nakladov na obmedzenie prasnych emisii.

Opatreniami definovanymi prilohou €. 3 k citovanej vyhlaske st vo vztahu k povahe ¢innosti najma:

e Pri Uprave stavebného odpadu, napriklad drvenie a suvisiace ¢innosti, ktoré su vykondvané na
volnom priestranstve a pre ktoré nemozno podla najlepsej dostupnej techniky riesit odprasovanie
zakapotovanim a odlucovanim, je potrebné udrziavat dostatocnu vlihkost na zabranenie alebo
obmedzenie prasnosti.

* Pocas prepravy prasnych materidlov musi byt prepravovany material zakryty, ak nie je prasnost
obmedzend dostatoénou vihkostou prepravovaného materidlu.

* Dopravné cesty a manipulaéné plochy je potrebné pravidelne Cistit a udrziavat dostato¢nu vihkost
povrchov na zabranenie rozprasovaniu alebo obmedzenie rozprasovania.

e Pras$né materialy skladovat v zastresenych a uzatvaratelnych skladoch a silach.

V zmysle cestného zakona bude potrebné pocas vystavby udrziavat Cistotu na stavbou znecistovanych
komunikacidch averejnych priestranstvach. Uvedené podmienky su zahrnuté do pldnu organizicie
vystavby.

Pocas vystavby

Po uvedeni do prevadzky bude mat trasa dialnice D1 charakter liniového zdroja znecistovania ovzdusia,
pricom automobilovd doprava je v zmysle zdkona ¢. 137/2010 Z.z. o ovzdusi klasifikovana ako mobilny
zdroj. Dialnica prekonava horsky masiv Malej Fatry tunelom Visnové; portaly tunela pésobia ako
stacionarne zdroje znecistovania ovzdusia.

V slvislosti s navrhovanymi zmenami, vratane aktualizovanych dopravno-inZninierskych podkladov, bola
vypracovana aktualizovana rozptylova studia (priloha €. 3), ktord vyhodnotila pre nové technické riesenie
odvetrania tunela imisnu zataz v okoli portélov tunela vo vyhladovych rokoch 2020 a 2030.

Vypocitané koncentracie znecistujucich latok boli porovnané s limitnymi hodnotami stanovenymi vyhlaskou
Ministerstva p6dohospodarstva, Zivotného prostredia a regionadlneho rozvoja €. 360/2010 Z.z. o kvalite
ovzdusia. Maximalne vypocitané koncentracie v okoli portalov su uvedené v nasledujlcej tabulke.

Z vypoctu vyplyva, ze prispevky imisnej zataze z dopravy v tuneli Visriové neprekracuju limitné hodnoty ani
v bezprostrednej blizkosti portalov. V obytnej zéne v obciach Visfiové, Vrutky a Lipovec je situacia
priaznivejSia, maximdlne kratkodobé koncentracie v obci Visfiové dosahuju v roku 2020:

e NO, 34,0pug/m?

e CO 60,4 pg/m*

e PMy 3,7 ug/m°>.
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Tab. 2 Porovnanie maximalnych vypoéitanych prispevkov ZL s limitmi vyhlasky €. 360/2010 Z.z.

Znedistujuca| Priemerované Limitna Rok Maximalna Percento limitu
latka obdobie hodnota koncentracia
ug/m’ pg/m’
ZP VP ZP VP
2020 136,5 124,7 68,3 62,4
1 hod 200
NO 2030 86,3 56,6 43,2 28,3
2 2020 10,1 16,1 25,3 40,3
1 rok 40
2030 6,4 6,9 16,0 17,3
2020 460,7 144,6 4,6 1,4
(6(0) 8 hod 10 000
2030 348,4 109,7 3,5 1,1
2020 26,7 16,3 53,4 32,6
24 hod 50
2030 13,6 11,9 27,2 23,8
PMyo
2020 2,3 2,5 5,8 6,3
1rok 40
2030 1,1 1,8 2,8 4,5

ZP - zapadny portal, VP - vychodny portal

Vroku 2030 sa predpoklada zlepSovanie situacie, vplyvom ekologizacie vozového parku sprevadzanej
znizovanim jednotkovych emisii motorovych vozidiel. Priaznivejsie vysledky si dosahované napriek narastu
intenzity dopravy.

2.3.2 Odpadové vody

Koncepcia odvadzania véd pocas razenia tunela Visiové sa zmenami technického rieSenia nemeni.
Technologicka a horninova voda bude odvddzana v rdmci stavby v mieste portalov tunela. Pred vyustenim
do recipientu bude voda precistend cez sedimentaéni nadrz a ORL. Mnoistvo vod na zaklade
geotechnickych podmienok a technoldgie razenia sa odhaduje na max. 50 I/s na zdpadnom portali a 300 I/s
na vychodnom portali.

V ramci prevadzky tunela budu vznikat dva druhy vod:
e znecistené vody z vozovky tunela

e vody z odvodnenia horninového masivu.

Systém odvadzania oboch druhov véd je oddeleny. Odvadzanie vozovkovej vody rieSi objekt V401-13
Odvodnenie - vozovkova voda. Sucastou objektu budi na oboch portdloch akumulaéné havarijné nadrze.
Zmeny oproti pévodnému rieseniu s minimalne (pozri kap.

K vacsej zmene dochddza pri odvodneni horninovej vody z tunelovych rur (riesi objekt V401-14 Odvodnenie
- horninova voda). Pévodne navrhovany hlavny zbera¢ umiestneny pod vozovkou nebude realizovany.
Odvodnenie bude zaustené do existujicej prieskumnej $tdlne vrtmi, vedenymi z vyklenkov na Cistenie
drendze.

Miesto vypustania vod a celkové dopady na Zivotné prostredie sa navrhovanymi zmenami nemenia.
2.3.3 Odpady
Vramci vystavby iprevadzky trasy dialnice budd vznikat rézne druhy a mnoistvd odpadov. Druhy

a kategérie odpadov zaradené podla vyhlasky MZP SR 284/2001 Z.z., ktorou sa ustanovuje Katalég odpadov
v zneni neskorsich predpisov su prezentované nasledovne:
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Tab. 3 Druhy odpadov vznikajlce pri vystavbe dialnice

Kat. ¢islo | Nazov druhu odpadu Kategoria
1501 10 | Obaly obsahujuce zvysky nebezpecnych latok alebo kontaminované nebezpecnymi latkami N
170101 |Betdn 0]
170201 |Drevo (0]
170203 | Plasty 0
1702 04 | Sklo, plasty a drevo obsahujlce NL alebo NL znecistené N
1703 02 | Bitumindzne zmesi iné ako uvedené v 170301 0]
170405 | Zelezo a ocel 0
1704 07 |Zmiesané kovy (0]
1704 11 |Kable iné ako uvedené v 170410 0]
170504 |Zemina a kamenivo iné ako uvedené v 170503 0]
170506 |Vykopova zemina ind ako uvedena v 170505 0]
17 06 03 | Izolaéné materialy pozostdvajuce z nebezpecnych latok alebo obsahujuce nebezpecné latky N
1706 04 | Izolaéné materialy iné ako uvedené v 170601 a 170601 0]
2002 01 |Biologicky rozlozitelny odpad 0]
Tab. 4 Druhy odpadov vznikajlce pri prevadzke dialnice

Kat. ¢islo | Nazov druhu odpadu Kategoria
130506 |Olejz odlu¢ovacov oleja z vody N
130501 |Tuhé latky z lapacov piesku a odlu¢ovacov oleja

130206 |Syntetické motorové, prevodové a mazacie oleje N
1501 10 | Obaly obsahujuce zvysky nebezpecnych latok alebo kontaminované nebezpecnymi latkami N
1502 02 | Absorbenty, filtracné materialy vratane olejovych filtrov inak nespecifikovanych, N

handry na Cistenie, ochranné odevy kontaminované nebezpeénymi latkami

160104 |Staré vozidla N
16 02 13 | Vyradené zariadenia obsahujlce nebezpecné Casti iné ako uvedené v 160209 az 160212 N
170201 |Drevo (0]
170202 |Sklo 0
170203 | Plasty 0
1703 02 | Bitumindzne zmesi iné ako uvedené v 170301 0
170405 | Zelezo a ocel 0
170503 |Zemina a kamenivo obsahujuce nebezpecné latky N
170504 |Zemina a kamenivo iné ako uvedené v 170503 0
200201 |Biologicky rozlozitelny odpad 0]

Navrhovanymi zmenami sa Strukttra odpadov nemeni.

2.3.4 Hluk

Pocas vystavby

Pocas etapy vystavby dialnice bude obyvatelstvo ovplyvnené hlukom z dopravy a Cinnosti stavebnych
mechanizmov, pripadne z ¢innosti, ktoré sprevadzaju stavebné postupy, najma v bezprostrednom okoli tras
prevozu materidlov. Dobrou organizaciou prace na stavenisku alebo vylu¢enim prac v noénych hodinach sa
da obmedzit pésobenie hluku poéas obdobia vystavby diela na tolerovatelnd Groveri.

Zakladny ramec pripustnych hodnét hluku vo vonkajSom prostredi, ktoré nesmu byt stavebnou ¢innostou
prekrocené, definuje vyhlaska Ministerstva zdravotnictva SR ¢. 549/2007 Z. z., ktorou sa ustanovuju
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podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii a o poziadavkach na objektivizaciu hluku,
infrazvuku a vibracii v Zivotnom prostredi, v zneni neskorsich predpisov.

V zmysle prilohy vyhlasky a ¢lanku 7 sa konstatuje nasledovné:

V pracovnych drioch od 7:00 do 21:00 h a v sobotu od 8:00 do 13:00 h sa pri hodnoteni hluku zo stavebne;j
¢innosti vo vonkajSom prostredi stanovuje posudzovana hodnota pripocitanim korekcie K = (-10) dB
k ekvivalentnej hladine A zvuku v uvedenych casovych intervaloch. V tychto casovych intervaloch sa
neuplatriuju korekcie podla tabulky ¢. 2 uvedenej vyhlasky (korekcie na Specificky hluk — zvIast rusivy hluk,
ténovy hluk, bezny impulzovy hluk, vysoko impulzovy hluk a vysoko energeticky impulzovy hluk).

Na zaklade uvedeného mozno konstatovat nasledovné:
* hluc¢né stavebné prace sa mozu vykonavat v pracovnych drioch od 7:00 - 21:00,
* pocas vikendu sa hluéné stavebné prace mézu vykondvat len v sobotu v ¢ase od 8:00 - 13:00,

* stavebné prace modzu prebiehat aj mimo tychto hodin, ale prace, ktoré prekracuju pripustné
hodnoty hluku vo vonkajSom prostredi sa mdzu vykonavat len v case, ktory je Specifikovany
v predchadzajicich bodoch. Mimo tohto ¢éasu mozno na stavebnl cinnost vztiahnut pripustné
hodnoty hluku z tab. 2 pre hluk z inych zdrojov.

Podla nariadenia vlady ¢. 222/2002 Z. z., ktorym sa ustanovuji podrobnosti o technickych poziadavkach
a postupoch posudzovania zhody emisii hluku zariadeni pouzivanych vo vonkajSom priestore v zneni
nariadenia vlady SR ¢. 26/2006 Z. z., su pre jednotlivé zariadenia pouzivané na stavbe ustanovené tieto
pripustné hladiny akustického vykonu v dB.

Tab. 5 Zariadenia, pre ktoré s ustanovené najvyssie pripustné hodnoty emisii hluku

Typ zariadenia Cisty instalovany vykon P Pripustna hladina akustického
(kw) vykonu v dB/1 pW od 3.1.2006
Zhutniovacie stroje 8<P<70 106
P>70 86+11IgP
Pasové dozéry, pasové nakladace P <55 103
P>55 84+111gP
Kolesové dozéry, kolesové nakladace, dampery, P <55 101
gradery, finiséry P>55 82+111gP
Kompresory P<15 97
P> 15 95+2IgP

Z uvedenej tabulky je zrejmé, Ze hluk v okoli zemnych strojov v ¢innosti dosahuje pomerne vysoké hladiny.
Hluk od tychto strojov je doCasny a ma vyrazne premenny, prerusovany charakter a zavisi od druhu
vykonavanej ¢innosti a od momentdlne realizovanej cinnosti (bagrovanie, sypanie Strku, zhutnovanie,
nakladanie atd.). Bezné je aj spolupdsobenie jednotlivych zdrojov hluku pri sucasnej praci niekolkych
strojov a zariadeni.

Hlukom zo stavebnych prac na stavenisku bude atakovand aj zastavba pozdi? pristupovych komunikacii
veducich k stavenisku a v okoli zdpadného portdlu tunela Visiové, od ktorého je zadstavba rovnomennej
obce vzdialend cca 500 m.

Pocas prevddzky

Standardnym opatrenim na minimaliziciu nepriaznivého G&inku hluku na obyvatelstvo je vystavba
protihlukovych stien. Vzhladom na vedenie trasy posudzovaného Useku tunelom, nie je realizacia opatreni
potrebna.
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2.3.5 Vibracie

Vznik vyznamnych vibrécii poéas prevadzky sa nepredpokladd, pocas vystavby budd vznikat kratkodobo, pri
zemnych pracach. Vplyvy na zdravie obyvatelstva Zijuceho v okoli mozno v stvislosti s vibraciami vylucit.

2.3.6 Vyznamné terénne uUpravy

NajvyznamnejSie terénne Upravy budu realizované v suvislosti s vystavbou portalov. Zmena technického
rieSenia vyznamnost vplyvu nemeni.

Zjednodusené konstrukcné a dispozi¢né rieSenie objektov portalovych budov a budovy vetracej Sachty bude
znamenat redukciu plochy terénnych Uprav o 20 - 40%.

Pozitivne su aj zmeny na objekte vetracej Sachty - zmeny technického riesenia spocivaju v zmensenom
objeme stavebnej jamy a zaistenia svahov. Redukcia plochy terénnych Uprav je priblizne 40%.

3. PREPOJENIE S OSTATNYMI PLANOVANYMI A REALIZOVANYMI CINNOSTAMI
V DOTKNUTOM UZEMIi A MOZNE RIZIKA HAVARIi

V blizkosti navrhovanej stavby v stéasnej dobe Narodna dialni¢na spoloénost, a.s. realizuje nasledovné
stavby:

,Dialnica D1 Lietavska Lucka - Visnové “
,Dialnica D1 Dubna skala - Turany”
"Dialniény privadza¢ Lietavska Lucka - Zilina" - priprava

Podla dostupnych udajov, ktoré poskytli dotknuté obce, sa v rieSenom Uzemi predmetnej stavby v sucasnej
dobe nepripravuju ziadne iné stavby. Koordinacia so zamermi inych stavebnikov by mala byt zabezpecena
Uuzemnymi planmi dotknutych obci, a v rdmci Gzemného a stavebného konania.

Kumulativne a synergické vplyvy vspojeni s ostatnymi pldnovanymi arealizovanymi c¢innostami
v dotknutom Uzemi sa nepredpokladaju.

Rizika spojené s realizaciou a prevadzkou navrhovanej zmeny ¢innosti mozu vzniknut v désledku:

» zlyhania technickych a inych opatreni,
» zlyhania ¢innosti fludského faktora,
» prejavu vonkajsich vplyvov (prirodné sily, pocasie a iné).

Vznik a prejav rizik mbze negativne ovplyvnit:

horninové prostredie, kvalitu povrchovych a podzemnych vod,

kvalitu ovzdusia z pohladu zvySenia aZ prekrocenia limitov znecistovania ovzdusia,
zdravie a majetok ucastnikov dopravy v pripade havarie,

zdravie a majetok obyvatelov v SirSom okoli v pripade havarie vozidiel prepravujucich
nebezpecné latky.

YV VVYVYYVY

Pri¢inami takychto stavov mo6zu byt:

> Unik Skodlivych latok zo stavebnych mechanizmov, strojov a zariadeni, nakladnych a osobnych
motorovych vozidiel pocas vystavby a prevadzky,

> dopravny kolaps v dosledku extrémneho pocasia,

> iné havarijné situacie.
Uvedené mozné havarie, ktoré by mohli ohrozit kvalitu jednotlivych zlozZiek Zivotného prostredia v danom
Uzemi nie suU vyznamnejsie a nepredstavuju vacsie rizikd. Ich obmedzenie, resp. minimalizacia sa zabezpeci
technickymi a organiza¢nymi opatreniami, kontrolou dodrZiavania vseobecne zavaznych pravnych a inych
predpisov a pod.. Rizika humanneho pévodu sa zohladnia pri konkrétnom rieSeni riadenia, kontroly a
monitoringu.
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Rozsah rizik sa posudzovanymi zmenami technického rieSenia v tuneli Visfiové nezmeni.

4. DRUH POZADOVANEHO POVOLENIA NAVRHOVANEJ CINNOSTI PODLA
OSOBITNYCH PREDPISOV

Predmetnd stavba ma vydané platné stavebné povolenie podla zakona ¢. 50/1976 Zb. o Uzemnom
planovani a stavebnom poriadku (stavebny zakon).

5.  VYJADRENIE O PREDPOKLADANYCH VPLYVOCH NAVRHOVANEJ CINNOSTI
PRESAHUJUCICH STATNE HRANICE

Vplyvy na Zivotné prostredie navrhovanej zmeny cinnosti presahujlce Statne hranice sa nepredpokladaju.

6. ZAKLADNE INFORMACIE O SUCASNOM STAVE ZIVOTNEHO PROSTREDIA
VRATANE ZDRAVIA LUDI

Informdcie o sucasnom stave Zivotného prostredia boli podrobne analyzované v nasledovnych
dokumentdciach:

e Dialnica D1 Visniové - Martin, Vychodiskovej environmentalnej stadii, Aurex Bratislava, 2005

» Dialnica D1 Vi$fiové - Martin, technicka $tudia, Enviconsult, s.r.o. Zilina, 1996

« Dialnica D1 Vi$fiové - Martin, sprava o hodnoteni, Enviconsult, s.r.o. Zilina, 1996

e Dialnica D1 Visnové - Dubna skala, dokumentéacia pre Uuzemné rozhodnutie, Geoconsult, s.r.o.
Bratislava 1998

e Dialnica D1 Visnové - Dubna skala, dokumentdcia pre stavebné povolenie, Geoconsult, s.r.o.
Bratislava 1999

e Dialnica D1 Visfiové - Dubnd skala, oznamenie o zmene navrhovanej ¢innosti, Geoconsult, s.r.o.
Bratislava 02/2013

V dalSom uvadzame strucny prehlad.

6.1 CHARAKTERISTIKA PRIRODNEHO PROSTREDIA

6.1.1 Geomorfologické pomery

V zmysle regiondlneho geomorfologického clenenia Slovenska (E.Mazur, M. Luknis, 1980) je uzemie Useku
dialnice D1 Visfiové — Dubnd Skala sucastou Fatransko-tatranskej oblasti. Usek masivu zo strany Viéfiového
(zadpadny portal) patri do celku Zilinskej kotliny. Masiv Malej Fatry je su¢astou celku Mala Fatra, podcelku
Lucanska Fatra, oddielu Lucanské Veterné hole. Vychodny portal leZi na rozhrani celku Turcianska kotlina,
podcelku Turcianske nivy.

6.1.2 Geologické pomery

Z hladiska regiondlneho geologického ¢lenenia Zapadnych Karpat sa tunel Visiové nachadza v jadrovom
pohori Mala Fatra, celok Lu¢anska Fatra. Oblast zapadného portalu sa nachadza na vychodnom okraji
Zilinsko-rajeckej kotliny vyplnenej sedimentmi centralno-karpatského paleogénu. Z geologického hladiska je
uzemie budované horninami paleozoika (krystalinika), mezozoika, paleogénu a kvartéru.

Geologicka stavba v trase dialnice je pomerne dobre znama, nakolko v obdobi rokov 1998 - 2006 bol
v Uzemi realizovany podrobny inZinierskogeologicky prieskum formou prieskumnej sStélne pre tunel
Visnové. Na zaklade doterajsich geologickych prac je horninovy masiv budovany formaciami hornin:
» flySovej formacie zastipene]j ilovcovym komplexom centralno-karpatského paleogénu,
» pestrou pieskovcovo-sliefiovcovo-vapencovou formaciou komplexu vrchného triasu .a spodnej jury
(liasu),
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» vapencovo-dolomitickej formdacie zastipenej komplexom triasovych karbonatickych hornin
krizianského prikrovu Malej Fatry v zapadnej Casti trasy tunela,

> spodnou terigénnou formaciou spodného triasu obalovej malofatranskej jednotky,

» formaciou variskych granitoidov, ktora je reprezentovana jadrom Malej Fatry.

Povrch celého Uzemia je prekryty formaciou kvartérnych sedimentov, ktoré su porusené rozvojom
geodynamickych procesov ajavov, z ktorych su najvyznamnejSie svahové pohyby, erdzia, zvetravanie,
sufdzia, objemové zmeny, kras a neotektonické pohyby.

Seizmicita

Z hladiska seizmicity v zmysle STN 73 0036 Seizmické zataZenie stavieb (09.1997) sa predmetné Uzemie
nachdadza v zdrojovej oblasti seizmického rizika 2. NajblizSie historicky zaznamenané zemetrasenie boli
zaznamenané v Ziline, v oblasti Mincola. Zakladné seizmické zrychlenie pre tuto oblast je 1,0 m.s™.

LoZiskd nerastnych surovin

V sirSom okoli posudzovanej ¢innosti sa nachadzaju loZiska stavebného kamena, ktoré je mozné vyuzit pri
vystavbe dialnice. Ide o nasledujuce loZiska:

Turie | (dolomit)

Stranavy — Polom (vapenec)

Vruatky — Lipovec (Strkopiesky)
Vratky — Dubnd Skala (granodiorit).

YVVVYVYYVY

6.1.3 Po6dne pomery

Polnohospoddrske pédy na Upéati Malej Fatry su zastipené kambizemami a rendzinami. V okoli zapadného
portalu sa vyskytuju rendziny typické na vyraznych svahoch 12 - 25°, s kédom BPEJ 0992782. Rendziny maju
plytky az stredne hlboky profil. P6dna reakcia je neutralna a obsah humusu stredny az vyssi. Jedna sa
o stredne tazké az tazké pody.

V okoli vychodného portalu sa vyskytuju kambizeme typické a kambizeme luvizemné na svahovych hlinach,
stredne tazké az tazké, s kédom BPEJ 0765215. Kambizeme si mierne kyslé aZ kyslé, na mnohych miestach
oglejené, pretoze maju znizenu priepustnost profilu pre vodu. Obsah humusu je rézny v zavislosti od
vegetacného krytu.

V ostatnej Casti tunelového vedenia su zastUpené lesné pody, s previladajucim typom kambizeme kyslé
a rendziny.

Kambizeme kyslé sa vyskytuju na granodioritoch, na strmych svahoch (20 ° a viac) so stredne hlbokym
profilom a vysokym obsahom Strku. Ohrozenie erdziou pod lesnymi porastmi je slabé. Pri odlesneni je
ohrozenie erdziou velké. P6dny druh: stredne tazké az lahké pody. Tieto pody sa vyskytuju len na velmi
malej ploche, pri Usti tunela na Dubnej Skale.

Rendziny maju plytky profil a vysoky obsah Strku. Vyskytuju sa na strmych svahoch (20 ° a viac), s podlozim

dolomitov a vapencov. Podny druh: stredne tazké pody.

6.1.4 Klimatické pomery

Z hladiska makroklimatickej klasifikacie patri SirSie posudzované Gzemie do oblasti mierne teplej (pocet
letnych dni do 50), podoblasti vihkej (I, = 60-120) aZ velmi vlhkej (I, = 120-viac), okrsku - mierne teply, vihky
- velmi vlhky, s chladnou alebo studenou zimou, Udolny. Do tejto oblasti spada okolie oboch tunelovych
portalov. Tunelovy Usek dialnice prechadza masivom Lucanskej Malej Fatry, ktora patri do chladnej oblasti
do okrsku mierne chladného, vrcholové casti do chladného horského.

Informacie z hladiska rozptylu znedistujucich latok st uvedené v rozptylovej studii v prilohe . 3.
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6.1.5 Hydrologické pomery
Povrchové vody

Dominantnu ulohu v odvodniovani krystalinika maju povrchové toky, vratane Vahu, ktory tvori eréznu bazu
pre &ast Uzemia v oblasti medzi Dubnou Skalou a Streénom. Uzemie v $irSom okoli trasy odvodfuju
Stranavsky, Visnovsky a Turiansky potok na zdpadnych svahoch a Dzuranovsky, Chrapovy a Kamenny potok
na vychodnej strane. Severna ¢ast masivu je odvodriovana Hradnym potokom a potokom Kosariska.

Vramci prieskumnych prac suvisiacich s vyhodnotenim vplyvu prieskumnej Stélne tunela Visriové na
povrchové vody bol realizovany hydrologicky monitoring.

V oblasti Stranavskej doliny bol za obdobie od 06/2005 dokumentovany slvisly, nepretrzity prietok
Stranavského potoka na profile. V tomto obdobi mnoZstvo vody odtekajuce v toku z povodia cez profil P-8
kolisalo v rozsahu od 2,8 po 191,3 I/s, s priemerom 28,4 |/s. Cez merny profil P-4 odvodriujuci vrchnt éast
masivu Malej Fatry za rovnaké obdobie, odtekalo z povodia priemerne 16,1 |/s vody. Prietok v hornej ¢asti
pritoku Stranavského potoka cez merny profil P-3 bol zaznamenany iba pocas topenia sa snehu a v obdobi
so zvySenym zrazkovym dhrnom. Rezim prietoku na mernom profile P-3 je v priamej zavislosti na zrazkach.
V dobe nizsej vodnosti tu vSak dochadza postupne k infiltracii celého prietoku do kamenitych suti naplavov.
Preto v rovnakom obdobi od 06/2005 boli hodnoty prietoku v rozsahu od 0,0 az 96,0 /s s priemernym
prietokom 5,5 I/s.

Na spodnom mernom profile P-7 v povodi Stranavského potoka bol v roku 2006 zisteny priemerny prietok
az 60,4 |/s, pricom maximalny prietok dosahoval az 358,3 |/s. Zimné obdobie v mesiacoch januar a februar
sa vyznacovali nizkym vodnym stavom, kedy cez merny profil P-7 nepretekalo Ziadne mnoZstvo vody a na
mernom profile P-8 bol zaznamenany minimalny prietok len 1,9 I/s. Z priebehu monitoringu vyplyva, Ze
prietokové mnozstva vody intenzivne reaguju na klimatické podmienky.

V zapadnej Casti Uzemia bol sledovany merny profil P-9 v povodi Visfiovského potoka. Za kalendarny rok
2006 bol zisteny priemerny prietok na vodnom toku Vistiovského potoka v rozmedzi od 3,9 po 120,5 I/s
s priemernym prietokom 27,7 I/s. V zimnom obdobi v mesiacoch januar a februar bol vodny tok zamrznuty,
¢o znemoznilo meranie prietoku v mernom profile.

Vo vychodnej Casti Uzemia bol sledovany merny objekt P-32 v povodi Kamenného potoka. Za kalendarny
rok 2006 bol zisteny priemerny prietok na vodnom toku Kamenného potoka v rozmedzi od 4,0 po 215,5 |/s
s priemernym prietokom 34,9 I/s.

Podzemné vody

Z hydrogeologického hladiska uzemie prislicha dvom rajénom:

e MG 030 ,Krystalinikum a mezozoikum severozapadnych svahov Luc¢anskej Fatry”
e MG 031 ,Krystalinikum a mezozoikum severovychodnych svahov Lic¢anskej Fatry”

Rajon MG 030 je budovany dvomi, z hydrogeologického hladiska odliSnymi celkami, a to na vychode
krystalinikom (najma granitmi, granodioritmi a dioritmi), na zdpade mezozoikom krizfianského prikrovu.

Rajon MG 031 je tvoreny horninami krystalinika. Ide o biotitické a muskoviticko-biotitické granodiority.
VSeobecne sa krystalinikum povaZuje za prostredie, vktorom je voda viazand na pukliny, nazénu
zvetravania a na tektonické poruchy. Podzemné vody na povrch vystupuju vo forme hojnych malych
pramenov alebo skrytych prestupov do povrchovych tokov.

Vyznamné poznatky z hladiska vplyvu hydrogeologickych vlastnosti jednotlivych horninovych celkov na
vystavu tunela Visnové priniesli vysledky prieskumu formou prieskumnej $tolne (1998-2002) a uUnikovej
Stélne (2002-2003). Podla vysledkov prieskumu je zrejmé, Ze krystalinikum severnej casti Lu¢anskej Malej
Fatry je nositelom vyznamnych prirodnych mnozZstiev podzemnej vody, ktorych prejavom su vysoké odtoky
podzemnej vody zo $tolne. Odtok, resp. pritok podzemnej vody pocas razenia $télne sa pohybovali celkovo
od menej ako 1 I/s po viac ako 300 I/s, v zavislosti na di?ke §tdlne a narazenia zvodnenych zlomowvych
systémov.
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Na zaklade vysledkov monitoringu banskych vod sa prietoky podzemnej vody ustalili v profile na rozhrani
karbonatov a krystalinika (cca vkm 2400 m) na hodnote 15-100 |/s (krasovy systém zavisly od
atmosférickych zrazok). Po prepojeni Useku $tolne razenej zo ZP a VP bol odtok podzemnej vody na VP
(Dubna Skala) v rozpéati 150-220 |/s.

Odtoky podzemnej vody po prerazeni prieskumnej $télne boli sledované v ramci hydrogeologického
monitoringu. V obdobi od 10.2002 do konca mdja 2005 sa mnozstvo odtekajucej vody zo zdpadného
portalu pohybovalo vrozsahu od 10 do 80 I/s s priemerom 33,6 I/s. Nizsie odtoky boli zapriinené
kratkodobym obmedzenim cerpania vody. MnoZstvo vody odtekajuce z vychodného portalu sa pohybovalo
v obdobi od 10.2002 od 5.2004 v rozsahu 137,4 do 233,9 I/s s priemernou hodnotou 178,9 |/s. Po ukonceni
precerpavania vody cez zapadny portal v maji 2004 sa odtok zo $tolne sustredil prakticky iba na odtok cez
vychodny portal.

Odtok zo zapadného portalu po 6.2004 sa pohyboval v rozmedzi 0,025 az 0,773 I/s. Priemerna hodnota
odtoku zo zdpadného portalu bola 0,169 I/s. Najvy$si priemerny mesacny odtok v tomto obdobi bol 0,547
I/s vaprili 2005, kedy sa vyznamnejSie prejavili infiltrované vody ztopiaceho sa snehu v sucéinnosti
s nadpriemernymi atmosférickymi zrazkami v mesiaci marec.

Priemerny odtok zo 5tblne cez vychodny portal od 5.2004 do 12.2006 bol 170,2 I/s. Najvyssi odtok az 233,9
I/s bol zaznamenany v maji 2005 zrejme dosledkom doplfiovania mnoZstiev vod infiltraciou roztopenej
vysokej snehovej pokryvky. Vysoky priemerny mesacny odtok sa pravidelne opakuje v mesiacoch april az
jun, kedy priemerny mesacny odtok presahuje 190 I/s. Vynimkou bol rok 2004, kedy priemerné mesacné
odtoky v mesiacoch april az jun nepresiahli 170 I/s. NizSie odtoky su zvic¢sa na pociatku roku v zimnych
mesiacoch I. az 1. 2006.

V porovnani s klimatickymi Udajmi mozno pozorovat zavislost hladiny podzemnej vody a prietokov na
klimatickych a zrazkovych pomeroch, ktoré sa prejavuju pravidelne v jarnom obdobi, kedy v dosledku
oteplenia a nasledného topenia sa snehu, dochadzalo v oboch sledovanych vrtoch pocas kratkeho obdobia
k zvyseniu urovne hladiny podzemnej vody v pozorovacich vrtoch a k zvysSeniu odtoku zo stdIne.

Minerdlne a termdlne vody a ich ochranné pdsma

V zaujmovom Uzemi sa zdroje mineralnych a termalnych vod, resp. ich prirodzené vystupy nenachadzaju,
ani ich ochranné pasma.

Vodohospoddrsky chrdnené uzemia

Trasa dialnice v rieSenom Useku nezasahuje do Ziadnej chranenej vodohospodarskej oblasti vyhlasenej
nariadenim vlady SSR ¢. 13/1987 Zb. o niektorych chranenych oblastiach prirodnej akumulacie véd.

Ochranné pdsma voddrenskych zdrojov

V hodnotenom Uzemi sa nachadza niekolko samostatnych vodarenskych zdrojov, z ktorych sa vyuZiva
podzemna voda na zdsobovanie obyvatelstva pitnou vodou, pripadne na iné hospodarske ucely.

V koridore tunelového vedenia trasy sa nachadzaju vodarenské zdroje:
e Visnové - Studnicky
e Stranavy - Rybniky

JuZne od navrhovanej dialnice sa nachadzaju pramene v Turianskej doline - vodarensky zdroj Turie - Dedova
apramenec.1ab.

V pramenoch je odvodriovand déast mnoZstva podzemnej vody Struktiry obalovej jednotky medzi
Stranavami a Turim. Podzemna voda okrem infiltracie a zrazok, je doplfiovana aj prestupom podzemnej
vody z prilahlého krystalinika a zo Stranavského a Visriovského potoka.

Vsetky hodnotené zdroje - pramene v Stranavach (Rybniky, Rybniky I,11), ViSfiovom (pramen Studnicky) a v
Turianskej doline (Dedovd a pramene ¢.1 a €.5) su bariérového typu, odvodriuju hydrogeologicku Struktaru
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vapencov a dolomitov obalovej jednotky krystalinika Lucanskej Malej Fatry medzi Stranavami a Turim
s plochou 8,5 km?.

6.1.6 Fldra a fauna, biotopy, migracia

Rastlinstvo

Z fytogeografického hladiska patri iUzemie do oblasti zapadokarpatskej vegetécie (Carpaticun occidentale),
obvodu vysokych Karpat (Eucarpaticum), Fatry, LuCanskej a Krivanskej Malej Fatry. Sucasny vegetacny kryt
tvoria fragmenty luznych lesov, pobrezna bylinna a krovinna vegetacia, zvysky mokradnej vegetacie, najma
vysokych ostric a mensich podmacanych ploch. V okoli zdpadného portalu su zastupené pasienky s este
dost dobre zastipenymi krovinami. Svahy pokryvaju lesné porasty s dominanciou prevazne buka. Staly
vplyv antropizacie na vegetaciu ma za nasledok existenciu ruderalnych spolocenstiev. Hoblik, Kosova a iné
su lokality s biotopom skalnych nelesnych spoloéenstiev.

Vrch Hoblik je charakteristicky svojimi floristickymi i faunistickymi hodnotami, pre ktoré sa v minulosti
uvaZzovalo o vyhldseni za chrdneny aredl, doteraz vSak k tomu nedoslo. Okrem lesnych spolocenstiev su tu
zastupené i skalné nelesné fytocendzy (Seslerio-Festucetum glauceae). V tychto porastoch rastu aj chranené
druhy, poniklec slovensky (Pulsatilla slavica), prvosienka hold (Primula auricula), klincek v¢asny (Dianthus
hungaricus), ale aj dalSie druhy typické pre tieto fytocendzy, ako hrdobarka horska - Teucrium montanum,
jadavka vetviskd - Anthericum ramosum, ranostaj venceny - Coronilla coronata, oman mecolisty - Inula
ensifolia, podkovka chochlata - Hippocrepis comosa, lasernik Sirokolisty - Laserpitium latifolium a i.

Zivo&isstvo
V sirSom rieSenom Uzemi sa uplatiuju zoocendzy:

e hydrickych biotopov tecucich voéd (rieka Vah, Rosinka, Stranavsky potok, Chrapovy potok a ich
pritoky),

¢ hydrickych biotopov stojatych vod (periodické vody, mlaky, prirodzené i umelé depresie ré6zneho
charakteru a typu),

e biotopy polnohospodarskych pod,

* nelesnej stromovej a krovinnej vegetdcie (brehové porasty, remizky, medze a kroviny, liniova
vegetdcia rézneho typu),

¢ lesnych ekosystémov (do lesov zasahuje predovsetkym vystavbou portalov tunela),

e [udskych sidiel (budovy, parky, zahrady, ruderdlne spolo¢enstva).

V biotope Vahu a jeho pritokoch sa vyskytuje niekolko vyznamnych druhov fauny vtdkov. Patria k nim
hniezdice: bocian Cierny - Ciconia nigra, kacica chraplava - Anas querquedula, labut hrubozoba - Cygnus
olor, sliepocka zelenonoha - Gallinula chloro-pus, kulik riec¢ny - Charadrius dubius, kaluziak riecny - Actitis
hypoleucos, rybarik rieCny - Alcedo atthis, brehula rieCna - Riparia riparia, kudelnicka luzna - Remiz
pendulinus. Vetky uvedené druhy patria k ohrozenym a chranenym druhom. Z migrantov a zimnych hosti
(hybernantov) bol zaznamenany vyskyt tychto druhov: kormoran Cierny - Phalacrocorax carbo, ibisovec
hnedy - Plegadis falcinellus, chochlacka morska - Aithya marila, kaluziak ¢ervenonohy - Tringa totanus,
Cajka tmava - Larus fuscus, Zzeriav popolavy - Grus grus. VSetky druhy su celoeurdpsky chranené.

Mokradné biotopy Vahu trvale obyva niekolko druhov cicavcov (semiaquatickych druhov). Medzi
najvyznamnejsie patri kriticky ohrozena vydra riecna - Lutra lutra, ktora sa vyskytuje na celom sledovanom
useku. Najma na miestach vtoku pritokov sa vyskytuje dalsi ohrozeny a chraneny druh - dulovnica mensia -
Neomys anomallus. Pri brehoch toku tu nachadzame uZovku obyc&ajnu - Natrix natrix, na JZ exponovanych
stranach aj uzovku stromovu - Elaphe longissima. Obidva tieto druhy su chranené. UZovka stromova tu ma
najsevernejsi vyskyt na Slovensku. Vyskytuje sa tu viac druhov obojzZivelnikov.

Bylinné brehové porasty najmd na Vahu su reprezentované prirodzenymi spolocenstvami chrastnice
trstenikovej (Phalaris arundinacea), ktoré lemuju brehy Vahu v nesuvislych, rézne Sirokych pasoch. Do nich
ojedinele vstupuju porasty devétsilu hybridného (Petasites hybridus) i porasty s vibovkou chlpatou
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(Epilobium hirsutum). Pri Vahu sU zastUpené i zdrasty neofytov, najma netykavky Zliazkatej (Impatiens
glandulifera).

Krovinna vegetacia brehov Vadhu a potokov je pomerne dobre zastipena. Tvoria ju viaceré druhy vrb (Salix
cinerea, Salix caprea, Salix fragilis, Salix purpurea), jelsa lepkava a siva (Alnus glutinosa a Alnus incana), svib
krvavy (Swida sanguinea), ¢remcha strapcovita (Padus avium), topol osika (Populus tremula) a iné. Su to
zvygky luiného lesa (zvaz Alno-Padion). Casto su zastUpené porasty s vibou purpurovou (Agrosti-Salicetum
purpurae).

Potocné jelSiny maju velmi vysokd aZz mimoriadne vysokd podoochrannd funkciu, ale aj funkciu
mikroklimatickd, melioracnu a esteticku.

Prirodzené ihlicnaté lesy sa vyskytuju v najvyssich polohach zaujmového Uzemia. Tvoria ich spolocenstva
smrecin s primesou jarabiny a javora horského (na vapencoch) a bukov. Charakteristickymi Zivoc¢ichmi tohto
biotopu su zo stavovcov: vretenica obycajna, jariabok horny - Bonasa bonasia, tetrov hluchan - Tetrao
urogallus, tetrov holniak - Tetrao tetrix, oreSnica perlava - Nucifraga caryocatactes, sykorka uhliarka,
sykorka chochlata - Parus cristatus, drozd kolohrivy - Turdus torquatus, kralik zlatohlavy - Regulus regulus,
kralik ohnivohlavy - Regulus ignicapillus, datel trojprsty - Picoides tridactylus, datel Cierny - Dryocopus
martius, z cicavcov medved hnedy, rys ostrovid - Lynx lynx, piskor vrchovsky - Sorex alpinus.

Ihlicnaté lesy sU zastupené aj v nizSich polohach dotknutého Uzemia, sU to vSak umelo zaloZené
monokultiry smreka. Fauna tychto biotopov ma v porovnani s prirodzenymi smrecinami sice vacsiu
rozmanitost druhov, avsak ich spoloenstva su nestabilné. Okrem toho v nich absentuju vtaky z celade
hluchanovitych. Biotopy monokultir smreka sa nachadzaju na severnych svahoch pohoria Lucanskej Fatry
nad obcami Visnové, Stranavy a Strec¢no.

V blizkosti fudskych sidel prevazuju synantropné druhy viazané na kultirnu a urbanizovanu krajinu.
K najbeznejsim druhom patria zastupcovia spevavcov - lastovicky, sykorky, drozdy, trasochvost biely, vrabec
domovy a Zltochvost domovy, z cicavcov najma drobné zemné cicavce.

Biotopy

Sucastou projektovej dokumentacie pre stavebné povolenie stavby Dialnica D1 Visriové — Dubnda Skala je
Inventarizacia aspolocenské ohodnotenie biotopov eurdpskeho a narodného vyznamu, ktora slizila
k ohodnoteniu spolocenskej hodnoty biotopov eurdpskeho a narodného vyznamu, nakolko dojde
k docasnému alebo trvalému zaberu pozemkov, na ktorych sa tieto biotopy nachadzaju.

Vysledky inventarizécie vo vztahu k objektu tunela Visriové:
V k.U. Vruatky neboli zistené Ziadne biotopy eurépskeho a narodného vyznamu.
V k.. Visnové boli zistené nasledujice biotopy eurdpskeho a ndrodného vyznamu:

e Lk 1 Nizinné a podhorské kosné luky, p.c. 2748, 2754 (biotop eurdpskeho vyznamu kod Natura
6510)

¢ Lk 3 Mezofilné pasienky a spdsané luky, p.c. 2764

Lk 6 Podmacané luky horskych a podhorskych oblasti, p.¢. 2756.

Situacia uvedenych biotopov v okoli zapadného portélu je zobrazena na nasledujicom obrazku.
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Obr. 1 Lokalizacia botopov v okoli zapadného portalu

S

6.1.7 Chranené uzemia prirody a krajiny

Tunel Visriové je lokalizovany v Uzemi, v ktorom podla zdkona €. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny

eV v

Narodny park (NP) Mala Fatra

Uzemie NP sa nachadza vychodne od navrhovanej ¢innosti a to vo vzdialenosti cca 350 m od krizovatky
Dubna Skala a cca 650 m od vychodného portalu tunela. Hranica ochranného pasma NP sa nachadza vo
vzdialenosti cca 150 m od vychodného portalu tunela a cca 150 m od kriZzovatky Dubna Skala.

Narodna prirodna rezervacia Kozol

Ochrana zachovalého Uzemia s vyznamnymi prirodnymi hodnotami - vyraznymi bralnatymi zoskupeniami,
prirodzenymi lesnymi fytocendzami na dvoch Uplne odlisnych typoch podloZia, vyskytom chranenych,
ohrozenych a vzacnych druhov flory, makkysov a entomofauny. V chranenom Uzemi plati 5. st. ochrany.
Trasa dialnice (zdpadny portal tunela) sa nachadza vo vzdialenosti cca 4,5 km od chraneného Uzemia.
Natura 2000

Lokalizacia Uzemi systému Natura 2000 v dotknutom Uzemi je zobrazend na nasledujucich obrazkoch

Uzemia eurépskeho vyznamu

e SKUEV0221 Varinka — vzdialenost cca 7,5 km od navrhovanej ¢innosti

e SKUEV0252 Mala Fatra — vzdialenost cca 330 m od navrhovanej ¢innosti (krizovatka Dubna Skala)
a 640 m od vychodného portalu tunela

e SKUEV0239 Kozol — vzdialenost cca 4,5 km od zdpadného portalu tunela
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Obr. 2 Uzemia eurépskeho vyznamu

JW ol

Obr. 3
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Chrénené vtadie tzemia (CHVU)

e SKCHVUO013 Mala Fatra

CHVU bolo vyhldsené vyhlaskou €. 2/2011 Z.z., ktorou sa vyhlasuje Chranené vtacie Gzemie Mala
Fatra. CHVU bolo vyhldsené na U&el zabezpeéenia priaznivého stavu biotopov druhov vtakov
eurdpskeho vyznamu a biotopov stahovavych druhov vtakov orla skalného, sokola stahovavého,
vyra skalného, Zlny sivej, kuvika kapcavého, datla bielochrbtého, datla cierneho, muchdarika
bielokrkého, skaliara pestrého, rybarika riecneho, bociana cierneho, vceldra lesného, sovy
dlhochvostej, lelka lesného, datla hnedkavého, chriastela polného, kuvika vrabcieho, jariabka
horneho, strakosa sivého, prepelice polnej, Zltochvosta lesného, mucharika sivého, tetrova
hluchdna, tetrova holniaka, datla trojprstého a mucharika cervenohrdlého a zabezpecenia
podmienok ich preZitia a rozmnozovania.

Chranené stromy

V okoli tunela Visnové sa nenachadza Ziadny chraneny strom.

6.1.8 Uzemny systém ekologickej stability (USES)

V zmysle § 2 zdkona ¢. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny sa za Gzemny systém ekologickej stability
povaZuje taka celopriestorova Struktira navzajom prepojenych ekosystémov, ich zloZiek a prvkov, ktora
zabezpecuje rozmanitost podmienok a foriem Zivota v krajine. Zaklad tohto systému predstavuju biocentrd,
biokoridory a interakéné prvky nadregionalneho, regionalneho alebo miestneho vyznamu.

Podla dokumentécie RUSES okresu Zilina (1993), RUSES okresu Martin (1993), UPN VUC Zilinského kraja
(2010), UPN mesta Zilina (2011), ako aj konzultacii na SAZP (2012) sa v okoli posudzovanej lokality
nachdadzaju nasledovné prvky USES:

Biocentra

e biosférické biocentrum (Bbc) Krivanska Mala Fatra s jadrami Tiesflavy - Rozsutec, Suchy - Klacianska
Magura

e regiondlne biocentrum (Rbc 28) Hoblik (genofondovd lokalita ZA 65) - Rbc predstavuje cenné lesné
i nelesné spolocenstva svyskytom teplomilnych iohrozenych druhov rastlin, chranené druhy
hmyzu.

e regiondlne biocentrum (Rbc) Mincol (genofondovd lokalita ZA 67) - Prirodzené lesné inelesné
spolocenstva s vyskytom ohrozenych druhov rastlin, vyznamné druhy pavukov.

e regiondlne biocentrum (Rbc) Kamence - Piatrova (genofondova lokalita GL 65)

Biokoridory

e nadregiondlny biokoridor (Nrbk 6) prepojenie hreberiom Lucanskej Fatry - Terestricky biokoridor
prepdja Krivansku Fatru s Klakom hrebefiovymi partiami Lacanskej Fatry, tvoria ho zdvery dolin,
pramenné oblasti, horské luky a hole, zachovalé lesné porasty.

e nadregiondlny biokoridor niva Vdhu (Nrbk)

e regiondlny biokoridor (Rbk 22) ekoton Lucanskej Fatry - Rbk predstavuje vyznamny terestricky
biokoridor ekoténového typu so zvysenou biodiverzitou na hranici s polnohospodarskou krajinou.

Genofondové lokality (GL)

e Turie, Holy diel (ZA 60) - Teplomilné travinnobylinné spolocenstva s vyskytom Orchidaceae
a vysokou biodiverzitou. Biotop s borievkou obycajnou.

e Stranavskd dolina (ZA 66) - Dolina kanonovitého charakteru s teplomilnou vegetaciou. Podzemné
priestory s vyskytom ohrozenych druhov netopierov, hniezdisko sov (Obuch 1993, pers. comm.)

e Grufi - Dzuranova téna - Ferhdzovd - GL17

e Pod kopou - GL18

e Tisovo (Stary lom) - GL19
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e Chrapovd dolina, dno — GL20

e Dubnd skala — GL64 - Genofondova lokalita bola z prevainej cCasti zlikvidovand pocas razenia
prieskumnej stélne a vystavby pristupovej komunikacie.

e Lipovec, za elektrdrriou — GL74

Vyznamné migracné koridory Zivocichov

Migracny koridor vtakov

Udolie rieky Vah je vyznamnym interkontinentadlnym migraénym koridorom vtakov, ktory spaja hniezdne
biotopy vtakov, nachadzajlice sa v pobreznej zéne Baltického mora az v Severnom mori s ich zimoviskami
v juznej Eurdpe na brehoch Stredozemného mora a v severnej a juznej Afrike. Po tychto hlavnych tahovych
cestach migruju aj nase vnutrozemské populacie stahovavych vtakov. Zo zimovisk, ktoré su spolocné s
ostatnymi migrantmi, prilietaju na hniezdne biotopy nachadzajlce sa na zapadnom a strednom Slovensku.
Vah je pre migrujuce vtaky nielen doéleZitou orientacnou liniou, ale aj nenahraditelnym zdrojom potravy.
Sekvencie réznych typov prirodnych, alebo im blizkych biotopov (tzv. pasové katény), spolu s mozaikou
maloplosnych prvkov (brehovd a pribrezna vegetacia vytvaraju vhodné podmienky pre odpocinok a
poskytuju bohatl ponuku potravy pre vodné a ostatné migrujuce druhy. Za poslednych 20 rokov bolo na
Useku vaiskeho koridoru medzi Varinom a Krpelianskou nadrzou zistenych 32 druhov vzacnych a
ohrozenych druhov vtakov, migrujicich cez Uzemie Slovenska (transmigrantov). Z toho dévodu je nutné
chranit nielen vlastny tok Vahu, ale spolu s nim aj brehovu vegetaciu a mozaiku pribreznych prirodzenych a
poloprirodzenych lokalit a biotopov. Narusenie tychto odpocinkovych a potravnych lokalit by sposobilo
zvySenie mortality migrujuicich vtakov v désledku vysilenia a nedostatku potravy. Tento interkontinentainy
migracny koridor md nadregiondlny vyznam a je zacleneny do eurdpskej siete ekologickych koridorov
(EKONET).

Migracny koridor vodnej fauny

Rieka Vah pIni nenahraditelnd funkciu najma preto, Ze sa tu zachovali podmienky pre neresenie hlavatky a
pre jej neresové migracie do Turca a Kysuce. Tieto toky poskytuju dostacujucu potravnu ponuku pre
kaprovité, reofilné druhy ryb (podustva, mrena, jalec, nosal), ktoré su hlavnou potravou hlavatky. Ako
hydricky biokoridor md v sucasnosti len regiondlny vyznam, pretoZe je priechodny len na useku medzi
Hri¢ovskou a Krpelianskou priehradou.

Migracné koridory suchozemskych (terestrickych) Zivocichov

Strecnianskou tiesnavou vedie priecny migracny koridor terestrickej fauny, ktory spaja nielen biocentra
Lucanskej a Krivanskej Fatry, ale vSetky na juh a na sever od tychto horskych celkov leZiace pohoria
Zapadnych Karpat. Ma nadregionalny vyznam a je sucastou siete narodnych terestrickych ekologickych
koridorov. Najfrekventovanejsi migracny koridor v StreCnianskej tiesnave sa nachadza medzi severnym
okrajom dobyvacieho priestoru kamenolomu Dubna Skala a bezmennou dolinkou, Ustiacou do Udolia Vahu
vo vzdialenosti cca 1200 m od spomenutého dobyvacieho priestoru v smere toku Vahu. Jeho priechodnost
je stazena frekvenciou motorovych vozidiel a vlakovych siprav. Doteraz je v3ak funkény.

Migracné koridory regionalneho vyznamu spdjajuce Lucanskd Fatru s Kysuckymi vrchmi a umoznujuce
sezdénnu migraciu miestnych druhov kopytnikov (jelen, srnec, svina diva) k preferovanym zdrojom potravy
prechadzaju dvoma liniami.

Lokalne biokoridory lemuju okraje (ekotony) suvislych lesnych porastov Lucanskej Fatry medzi Visfiovym a
Strecnom a medzi lokalitou Na Pltisku a Kladianskou dolinou. Su frekventované miestnymi druhmi plazov,
obojzivelnikov a cicavcov.

6.2 KRAJINA, SCENERIA, OCHRANA

Okolie zapadného portalu tunela Visnové je charakteristické podhorskym typom krajiny, kde prevladaju
plochy TTP s lesnymi porastmi. Urbanizované priestory sa nachadzaju v oblasti zastavby obce Visfiové, ktora
ma charakter typicky vidieckeho sidla a zaroven tvori zazemie primestskej rekreécie pre mesto Zilina. Tunel
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Visriové sa zarezdva do horského masivu Lucanskej Malej Fatry. Vychodny portél tunela vydstuje do
postupne sa rozsirujucej sa doliny rieky Vah, ktora sa v oblasti Domasinskeho meandra hlboko zarezdva do
pohoria Malej Fatry. V tejto ¢asti dominuje dopravna funkcia, ktord charakterizuje cesta 1/18 a Zelezni¢na
trat Zilina — Kosice. Vyraznymi prvkami v okolitej krajine s vedenia VVN 400 kV. K negativnym prejavom
patri kamenolom Dubna Skala severne od vychodného portalu tunela Visiiové. Do obytného Uzemia trasa
dialnice D1 v tomto uUseku nezasahuje. DetailnejSie je v najblizSom okoli mozné identifikovat nasledovné

prvky krajiny (sekundarnej krajinnej Struktury):

¢ plochy nelesnej drevinnej vegetacie

¢ lesné plochy

e plochy trvalych trdvnatych porastov

e liniové produktovody (elektrické vedenia)
e dopravné linie

» tazobny priestor

Vlastné rieSené Uzemie ma zaujimavu krajinnu Struktdru a predstavuje z oboch portalovych casti vstupnu
¢ast do Lucanskej Malej Fatry, ktord krajinarsky patri k velmi atraktivnym tzemiam. Uzke doliny - Vi$fiovska

a Turska su oblibenymi trasami pre primestsku turistiku.

6.3  OBYVATELSTVO A JEHO AKTIVITY, INFRASTRUKTURA, KULTURNOHISTORICKE

HODNOTY UZEMIA

6.3.1 Obyvatelstvo a osidlenie

Navrhovand dialnica D1 Vidfiové - Dubna skala je umiestnend v Zilinskom kraji, v okresoch Zilina a Martin.

Trasa tunela leZi v katastralnom Gzemi obci Visfiové a Vrutky.

Tab. 6 Vyvoj obyvatel'stva v dotknutych sédlach

Sidlo Pocet obyvatelov
2011 2001 1991
Visnové 2 659 2477 2343
Vrutky 7579 7 298 7523

Zdroj:www.statistics.sk

Aktivity obyvatelstva v mieste realizacie tunela Visiiové su zastupené polnohospodarstvom (trvalé travne

porasty) a lesnym hospodarstvom.

6.3.2 Archeologické lokality

Vramci pripravy dokumentacie pre stavebny zamer bol spracovany archeologicky prieskum, ktory

identifikoval 4 archeologické lokality v trase dialhice D1:

Visfiové — severne od lomu

Druh: mohylové pohrebisko
PredbeZné datovanie: nedatované
Nalezy: mohylové utvary v poli

Visniové — svah vychodne od lomu

Druh: praveké sidlisko

Predbezné datovanie: doba bronzova, doba Zelezna
Nalezy: ¢repy pravekej keramiky na poli

Visnové — Dielce
Druh: vysinna osada
Datovanie: nedatované

Nalezy: terasovité plochy pri pod vrcholom kopca smerom SV, ojedinelé c¢repy v Iiénom poraste




Dialnica D1 Visfiové - Dubnd Skala, tunel Visfiové
Ozndmenie o zmene navrhovanej ¢innosti

Dubnd Skala
Druh: sidlisko (hradisko)
Datovanie: rimska doba, zvysky puchovskej kultury

Vsetky uvedené lokality sa nachadzaju mimo priestorov portalov tunela Visriové a suvisiacich objektov.

6.4 SUCASNY STAV KVALITY ZIVOTNEHO PROSTREDIA

Celkovu kvalitu Zivotného prostredia zaujmového Uzemia mozno vyjadrit na zaklade analyzy stavu zataZenia
zloZiek Zivotného prostredia a posobenia jednotlivych rizikovych faktorov v regidonoch Slovenskej republiky,
ktoru spracovala SAZP v roku 2010 a vydala ako publikéciu s ndzvom , Environmentalna regionalizacia SR“.

Jednym zo syntetickych materialov je regionalizacia SR a vyjadrenie stupria environmentalnej kvality. Podla
pouzitej metodiky je prostredie v prevaznom rozsahu charakterizované ako prostredie vysokej kvality, v
mensej miere prostredie vyhovujlice. Dévodom tohto stavu Zivotného prostredia v dotknutom Uzemi je
predovsetkym vysoka aZ velmi vysoka ekologickd kvalita Uzemia, rozmanitost fauny a fléry, ako aj kvalita
biotopov.

Obr.4 Regiény environmentalnej kvality (SAZP, 2010)

B prostredie vysokef kvality
environment of high quality
prostredie vyhovujice
satisfactory environment
prostredie mierne narusene
environment moderately disturbed
prostredie narusené

. disturbed environment

[ prostredie silne narusené
enviranment strongly disturbed
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IV. VPLYVY NA ZIVOTNE PROSTREDIE A ZDRAVIE
OBYVATELSTVA VRATANE KUMULATIVNYCH VPLYVOV

1. VPLYVY NA OBYVATELSTVO

Pocas vystavby
Vystavba tunela Visriové bude prebiehat v k.u. obci Visriové a Vrutky.

Obdobie vystavby bude spojené sdocasnym nepriaznivym vplyvom na pohodu a kvalitu Zivota,
predovsetkym v dotknutom sidle Visfiové, v slvislosti so stavebnym ruchom a obmedzovanim dopravy.
Vplyvy vystavby na obyvatelstvo sa prejavuju zvySenym hlukom v désledku prejazdov nakladnych vozidiel
a stavebnych mechanizmov, tvorbou emisii (hlavne prasnostou). Vplyv je zmiernitelny vhodnou
organizaciou stavebnej cinnosti, vylu¢enim stavebnej dopravy zo sidiel a kompenzacénymi opatreniami.
K pozitivnym vplyvom vystavby mozno zaradit vytvorenie pracovnych prilezitosti.

Pocas prevddzky

Vzhladom na umiestnenie tunela v podzemi, je pocas prevadzky jeho jedinym vplyvom na obyvatelstvo
znecistovanie ovzdusia odvadzanim emisii z portalov.

Zmena oproti povodnému rieseniu nastala v spésobe odvetrania tunela Visfiové. Posludenie tejto novej
situacie bolo predmetom rozptylovej Studie, ktord tvori prilohu ¢. 3 oznamenia. Pre posudenie
kumulativneho stavu boli do hodnotenia zahrnuté okrem portalov aj prilahlé Useky dialnice, v dlzke cca 1,5

km. V okoli vychodného portalu sa pocitalo aj s kumulativnym vplyvom zostatkovej dopravy na ceste 1/18.

Z jej vysledkov vyplyva, Ze obyvatelia v okoli portalov tunela Visfiové a prifahlych usekov dialnice D1 nebudu
ovplyvriovani nadmernymi imisiami z dopravy; pripustné koncentracie znedistujucich latok v ovzdusi
v obytnej zdéne nie su prekracované ani pri nepriaznivych rozptylovych podmienkach, pre ktoré bol model
zostaveny. Imisné limity v obytnej zéne budu s rezervou dodrzané aj po pripocitani hodnoty regionalneho
pozadia.

Vystavba a prevadzka dialnice D1, ktorej siéastou je aj posudzovany Usek tunela Visriové bude znamenat
nesporny pozitivny vplyv aj v socioekonomickej oblasti. Tieto sa prejavia prerozdelenim dopravy po zacati
uzivania investicie, ale tieZz na povodnej Casti dotknutej cestnej siete, ato dosahovanim vysSej jazdnej
rychlosti, cestovnej rychlosti a bezpecnosti uZivatelov a zniZenim negativnych Uclinkov na dotknutych
obyvatelov, ako dosledok vyssej kvality dialnice oproti zhorsujicemu sa sucéasnému stavu. Cesta 1/18 je
v sicasnosti nadmerne zatazena vplyvmi dopravy, o om svedcia takmer kazdodenné kolapsy dopravy
v Useku Stre¢no - Dubnad Skala.

Ekonomické efekty sa prejavia predovsetkym u findlnych zdkaznikov poklesom ich ndkladov spojenych
s prepravou tovaru a os0b, resp. s prevadzkovanim ich vozidiel.

2.  VPLYVY NA HORNINOVE PROSTREDIE A RELIEF

Vplyv na horninové prostredie v dosledku razenia tunela bol podrobne rozpracovany v ozndmeni o zmene
zroku 2013. Navrhovanymi zmenami dojde k malému zmenseniu objemu vykopovej horniny v dosledku
sice vacsej dlzky razeného tunela Vishiové, ale zarover mensieho prie¢neho rezu vyrubu tunela.

Sposob dopravy adeponovania vytazenej horniny zrazenia tunela od zapadného portalu sa oproti
povodnému rieSeniu nezmenil. Vramci stavby je navrhnutd lokalita, ato v k.4. Turie - depdnia na
zapadnom portali.

Pri realizacii deponie na zapadnom portali vzhladom na zrealizovany geologicky prieskum, ktory preukazal,
Ze prvych cca 100 m tunela na zapadnom portali bude razenych v ilovitych horninach, a a7z dalej budu
skalné horniny, bude tento material z vyrubu v ilovych zeminach uskladneny bez hutnenia na plochu medzi
existujucu polnu cestu ajej prelozku - na tejto ploche bude aj docasne uskladnena zemina, ktora bude
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pouzitda na zasyp v hornej vrstve - pod humusovu vrstvu. V mieste potoka preloZzeného pocas pripravnych
prac PPP projektu sa na bude ukladat vyrub zo skalnych hornin aby bola zabezpelena aj drenazna funkcia
predmetného Uzemia. Po zrealizovani drenaznej vrstvy sa bude celd plocha postupne navrsovat vyribanym
materidlom z tunela aZ na projektovanu vysku. Celkova vymera deponovaného materidlu vratane zemnej
vrstvy a hrdbky zahumusovania je priblizne 450 000 m”.

Zriadenie depdnie na vychodnom portéli je vyvolané potrebou zabezpedit skladku materidlu vytazeného
z tunela z vychodnej strany. PGvodné rieSenie navrhovalo zriadenie depdnie v k.U. Lipovec pre ucely stavby
dialnice D1 v Useku Dubna skala - Turany. Vzhfadom na nesulad vo vystavbe predmetnych usekov dialnice,
pricom usek D1 Dubnd Skala - Turany je uZz takmer pred dokonéenim, navrhovana depdnia bude do
zahdjenia razenia tunela uz bezpredmetna a zemné teleso dialnice postavené.

Material vytazeny pri razeni zvychodného portdlu, ktory bude nevhodny pre pouZitie v stavebnych
konstrukciach moze byt vyuZity na zaplnenie jdm z ktorych bol tazeny materidl pre vystavbu Useku D1
Dubna Skala - Turany, pripadne na zaplnenie existujucich terénnych nerovnosti v mieste vychodného
portalu. Materidl vhodny na poutzitie, ktorého bude pri razeni od vychodného portdlu vzhladom na
geologické pomery prevazna Cast, bude predrveny a vyuzity do stavebnych konstrukcii.

3. VPLYVY NA KLIMATICKE POMERY

Produkcia exhalatov motorovych vozidiel ma vyznamny podiel aj na globalnych dosledkoch znedistenia
ovzdusia, akymi su acidifikacia a zmena klimy v dosledku produkcie sklenikovych plynov (predovsetkym CO,,
CHg, N,O).

Vlada SR uznesenim ¢. 148 z26. marca 2014 schvalila ,Stratégiu adaptacie Slovenskej republiky na
nepriaznivé doésledky zmeny klimy“, ktora definuje pre jednotlivé sektory adaptacné opatrenia.

Pre oblast cestnej dopravy su to:

. Uprava asfaltovej zmesi odolnej voci narastajicim extrémnym prejavom pocasia

. efektivnejsie riadenie dopravy

. zlepsenie povrchovych a podpovrchovych drendznych systémov

. optimalizacia projektov a stratégie udrzby s dopadom na kvalitu

. optimalizovat navrhy vozoviek z hladiska vplyvu zmeny klimy

. optimalizacia vyberu stavebnych materialov a Udrzbovych zdkrokov z hladiska trvalo udrzatefného
rozvoja.

Uvedené opatrenia bude potrebné zohladnit v etape dalSej pripravy a vystavby cestnej komunikacie.

Samotna vystavba atechnické rieSenie dialnice D1 predstavuje pozitivum vo vztahu k nepriaznivym
dosledkom zmeny klimy zvySenim plynulosti dopravy, ¢im sa zniZzi celkova produkcia emisii sklenikovych
plynov (bod €. 2).

Posudzovanymi zmenami technického rieSenia tunela Visfové sa vplyv na ovzdusie, klimatické pomery
a faktory zmeny klimy nezmeni.

4. VPLYVY NA OVZDUSIE

Pocas vystavby bude dochddzat k zvysenej koncentracii skodlivin v ovzdusi, a to najma prachovych ¢astic
v dosledku sekundarnej prasnosti vznikajucej pohybom vozidiel po nespevnenych, resp. znecistenych
komunikaciach. Tento vplyv bude vznikat hlavne pri teplom a suchom pocasi, kedy je eliminované
ocistovanie ovzdusia mokrym spadom. V zimnom polroku (oktéber - marec) sa tieto situacie prakticky
nebudl vyskytovat, alebo len vo velmi obmedzenej miere. Na zmiernenie vplyvov bude potrebné
reSpektovat opatrenie uvedené v kapitole 111.2.6.1.

Dopravna prevddzka posobi negativne na ovzdusie vplyvom spalovania uhlovodikovych paliv v spalovacich
motoroch dopravnych prostriedkov, kde dochadza k tvorbe znecistujicich latok (CO, NOy, VOC, SO,, PM),
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vratane produkcie sklenikovych plynov (CO,, CH,, N,0O). Cestna doprava sa podiela na znecistovani ovzdusia
v rdmci dopravy v najvacsej miere. NajvyraznejsSie je to pri produkcii emisii CO (oxid uholnaty) az 97,38 %,
ako aj pri emisidch CO, (oxid uhlicity), kde je podiel cestnej dopravy 96,32 %.

Z hladiska vyvoja mozno sledovat pokles jednotkovych emisii z dopravy v désledku , ekologizacie” vozového
parku uplatinovanim eurdpskych standardov. Od septembra 2014 je pre osobné vozidla v platnosti emisny
limit EURO 6, ktory bude znamenat vyznamnu redukciu emisii, hlavne pri oxidoch dusika. Uvedena norma
pre tazké vozidla je v platnosti od januara 2013. V porovnani s normou EURO II, platnej od roku 1996 by
uplatnenie EURO VI pre nakladné vozidlad a autobusy malo znamenat redukciu emisii CO zo 4 na 1,5 g/km,
pri NO, zo 7 na 0,4 g/km, pri tuhych znedistujucich latkach z 0,25 na 0,01 g/km a pri uhlovodikoch z 1,1 na
0,13 g/km. Znamend to, Ze napriek narastajicej intenzite dopravy, by celkové emisie z prevadzky
rychlostnej cesty nemali v buddcnosti narastat.

Posudzovanymi zmenami technického riesenia tunela Visfiové sa vplyv na ovzdusie nezmeni.

5.  VPLYVY NA VODNE POMERY

Vystavba tunela bude najvyraznejsim vplyvom na hydrolégiu podzemnych vad. Velkost vplyvu ovplyvriuju
hydrogeologické vlastnosti hornin, ich tektonické porusenie a struktirno-geologicka stavba. Vplyv spociva
vo vytvoreni liniového drenazneho prvku, ktory v pripade priepustnych hornin a existencie preferovanych
ciest prudenia (pozdi? zén tektonického porusenia) dosahuje znaéné vzdialenosti. Priamym vplyvom
zdrénovania podzemnych vod je znizenie hladin podzemnej vody a ovplyvnenie existujucich vodarenskych
zdrojov. Uvedena cinnost vyvoldva aj nepriamy vplyv na vegetaciu v dosahu vplyvu znizenia hladiny
podzemnej vody.

Podmienky razenia tunela budu ovplyvnené najma zmenou hydrogeologickych pomerov. Stalym drendznym
ucinkom vyrazenej prieskumnej S$télne sa vo vacSine zvodnenych zdén zmenili tlakové pomery
k priaznivejSiemu stavu pre postup razenia hlavného tunela. Aj napriek tomu je predpoklad narazenia
ojedinelych, doteraz neotvorenych zén s pritokmi, ktoré vSak budu podstatne mensie. Spolu so zmenou
tlakovych pomerov budi zmenené aj hydrodynamické pomery (hydrostaticky tlak na vyveroch
podzemnych vod) s postupnou zmenou chemizmu podzemnej vody.

V zéne karbonatického masivu je predpoklad spolocného objemu pritoku do tunela v rozpati nad 20 az 100
I/s, v zavislosti od atmosférickych zrazok. V ostatnych Usekoch mezozoika budu pritoky kratkodobé a
lokdlne do 0,2-3 I/s. Nie su vsak vylu¢ené nepredpokladatelné, lokdlne a ojedinelé pritoky z otvorenych
skrasovatenych systémov diskontinuit a zlomov, ktoré neboli priebezné a zachytené v masive prieskumnej
Stolne.

V Useku krystalinika sa predpokladaju lokalne pritoky nad 10-20 I/s. Pritoky budd najvyraznejsie v prvych
$tadiach raziacich prac. Postupom ¢asu sa bude ich vydatnost zniZzovat na sticasny, resp. o nieco vyssi pritok
ako je v prieskumnej stolni, vzhladom na nizSiu erdznu bazu vyrubu tunelovej rury aspolocny vyssi
drenazny ucinok oboch banskych diel.

Okrem hydrologickych vplyvov predstavuje razenie tunelov aj moznost znecistenia podzemnych vod, ktoré
moze pretrvavat aj po ukonceni vystavby.

Pri realizacii prieskumnej stélne bol monitoringom zaznamenany aj vplyv na povrchové toky nad tunelom
(Dzuranovsky potok a Chrapovy potok), kde bola zaznamenand strata vody v tokoch drenaznym ucinkom
Stolne.

Predmetna trasa dialnice D1 zasahuje tunelom Visfiové a pristupovou komunikaciou k vetracej Sachte do
oblasti 2. stupfia ochranného pasma voddarenskych zdrojov Visfiové - Studnic¢ky a Strafnavy - Rybniky. Pri
vystavbe je nevyhnutné dodriat podmienky stanovené vodarenskou spolo¢nostou SeVaK a. s. Zilina.

Vodné zdroje st pravidelne sledované prevadzkovatelom vodnych zdrojov - SeVaK Zilina. Suéastou etap
inZinierskogeologickych a hydrogeologickych prieskumov pre tunel Visfiové bolo aj hodnotenie rezimu
vodnych zdrojov a monitoring vybranych objektov. V ramci podrobného prieskumu formou prieskumnej
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Stélne boli zhodnotené hydrogeologické a hydrodynamické pomery geologickych Struktur, ako aj rozsah
ovplyvnenia podzemnych vod v okoli prieskumnej stélne s overenim vplyvu na vodné zdroje.

Na zaklade prieskumov je smerové a vyskové vedenie tunela navrhnuté tak, aby sa trasa vyhla vnitornému
ochrannému pasmu vodarenského zdroja vo Visniovskej doline a niveleta tunela je v mieste pod Visnovskou
dolinou viac ako 60 m, Co tieZ zniZuje pravdepodobnost zdrénovania vody v tejto lokalite.

Pri vystavbe tunela a suvisiacich objektov bude nutné zabezpedit také opatrenia, aby nedoslo ku
kontamindcii véd. POjde hlavne o opatrenia v lokalitdch zariadeni stavenisk, odstavnych pléch pre
mechanizmy a pri manipulacii s ropnymi latkami. Zhotovitel stavby musi pri realizacii stavby dodrZiavat
platné predpisy na zabezpecenie ochrany podzemnych vod, hlavne zabezpecit kontrolu technického stavu
vozidiel stavby a musi vykonat opatrenia proti Uniku ropnych latok do podzemnych vod. Konkrétne
opatrenia na ochranu podzemnych vod zabezpeci zhotovitel stavby v rdmci zariadenia staveniska.

Na zvladnutie potencidlnych havarijnych Unikov skodlivych latok pocas vystavby bude potrebné vypracovat
havarijny plan v zmysle zdkona ¢. 364/2004 Z.z. o vodach ajeho vykonavacej vyhlasky ¢. 100/2005 Z.z..
Vramci persondlnej pripravenosti bude potrebné zabezpedovat periodické poucenie zamestnancov
o rizikdch znecistenia podzemnych a povrchovych vod, o nebezpecnych vlastnostiach ropnych latok
a o postupoch v pripade havarie, vratane nacviku zvladania havarie. Mimoriadne doélezitd v tomto smere
bude kontrola a poucenie vodi¢ov cudzich organizacii.

Vplyv prevadzky tunela v danom Useku na povrchové a podzemné vody uUzko suvisi so spdésobom jeho
odvodnenia. Odvodnenie znedistenych vod z povrchu vozovky v tuneli Visfiové je Strbinovymi Zlabmi. Na
Strbinovych Zlaboch budld umiestnené poZiarne uzdvery v max. vzdialenosti 50 m. Z oboch tunelovych rur
odvadza vozovkovu vodu Strbinovy Zlab z najvysSieho miesta nivelety tunela po zapadny portdl so
zaustenim do dialni¢nej stoky B, na vychodny portdl so zaustenim do dialni¢nej stoky VM. Pred zaustenim
do stoky B a VM dialni¢nej kanalizacie budu zriadené stavidlové Sachty s elektrickym ovladanim napojenym
na centralny riadiaci systém. Pomocou stavidla bude mozZné odklonenie prietoku pocas Cistenia tunela,
resp. poziaru do havarijnych nadrii zo Zelezobetédnu objemu 160 m?, umiestnenych na zapadnom aj
vychodnom portali tunela. Zmeny technického riesenia su malé a spocivaju v mierne modifikovanom tvare
odvodnovacich Zlabov atieZ v odliSnej polohe Zlabov po oboch stranach vozovky vzhladom na odlisné
klopenie vozovky kvoli zmene smerového vedenia.

Specifikom tunelového rie$enia je drénovanie horninovych véd z masivu nad tunelom. Pévodné riedenie
bolo zachytavanim drendznym systémom spoza ostenia drendaznym potrubim. Novonavrhované riesenie
spociva v nasledovnych zmenach:

e Hlavny zbera¢ umiestneny pod vozovkou je vynechany
¢ QOdvodnenie je zaustené do existujlcej prieskumnej stolne vrtmi vedenymi z vyklenkov na Cistenie
drendze

Pre Gcely pripadného vyuZivania podzemnych vad z tunela bola spracovana ,Studia zachytenia a vyuZivania
podzemnych zdrojov pitnych véd z tunela”.

Zakladnym cielom spracovanej Studie je posudenie moznosti ziskania a vyuZitia narazenych podzemnych
vod v objekte tunela ako potencidlnych zdrojov pitnej vody. Tato poZiadavka vyplynula z predpokladaného
hodnotenia vplyvu vystavby podzemnych objektov, najma dialhi¢ného tunela v danom horninovom masive,
ktory reprezentuje Uzemie s aktivne vyuzivanymi vodnymi zdrojmi pitnej vody vo verejnej sieti SeVaK-u pre
obce Visnové, Stranavy a Strecno.

Nasledne bola spracovana ,Studia zdsobovania pitnou vodou v pripade znehodnotenia jestvujucich
zdrojov“. Ucelom $tudie bolo vypracovat ndvrh zdsobovania vodou dedin, ktoré sui napojené na vodné
zdroje Visnové a Stranavy v pripade poklesu vydatnosti tychto vodnych zdrojov v suvislosti s razenim
tunela. Navrh bol spracovany pre najnepriaznivejsi stav, t.j. Uplné znehodnotenie tychto vodnych zdrojov
pocas vystavby dialhi¢ného tunela. Navrhované riesenie je v dvoch alternativach.

Alternativa 1: I. okruh - erpanie vody z vodojemu Chrast do vodojemu Rosina. Il. okruh - Cerpanie z
vodojemu Rosina do vodojemu Stranavy.
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Alternativa 2: napojit obec Visfiové a Il. okruh ¢erpania na vodny zdroj zo stblne dialniéného tunela Visriové
- Dubna Skala.

Na zaklade uvedenych skutoénosti sa pokracuje v monitoringu podzemnych aj povrchovych véd v dotknutej
oblasti aj v sucasnosti, priCom pri zahajeni raziacich prac na hlavnom tuneli budu zrejmé vstupné udaje pre
pokracovanie monitorovacich prac a zhodnotenie vplyvu tunela na vodarenské zdroje.

Zmenou navrhovanej cinnosti sa potencidlne vplyvy na povrchové apodzemné vody, aosobitne na
vodarenské zdroje, vyznamne nemenia, zmenou je vyuZitie prieskumnej stolne na odvedenie horninovych
vod, ktoré v kone¢nom dosledku budu zaustené ako pri pévodnom rieseni do rieky Vah.

6. VPLYVY NA PODU

Hlavnym vplyvom na pdodu je zaber polnohospodarskej pody a lesnych pozemkov. Navrhovanou zmenou
vramci tunela Visnové sa zaber péd vyznamne nemeni, mensi zaber oproti povodnému ndavrhu sa
predpoklada na Usti vetracej Sahchty.

Pred zacdatim vystavby sa na plochach trvalého zdberu musi vykonat skryvka humusového horizontu
polnohospodarskej pédy v zmysle metodického usmernenia Ministerstva pddohospodarstva ¢. 2341/2006-
910 a zabezpedit jej GUcelné a hospodarne vyuZitie. Tym sa rozumie jej zhrnutie, odvoz a rozhrnutie na iné
polnohospodarske pozemky zodpovedajlcej kvality, zdrodnenie menej Urodnych polnohospodarskych pod
a jej pouzitie na vyrobu kompostu alebo zahradnej pody. V pripade, Ze sa skryvka humusového horizontu
polnohospodarskej pddy (HHPP) bude nejaky ¢as deponovat, je investor povinny zabezpecit ochranu pred
znehodnotenim a nasledné rozprestretie na vopred uréené pozemky podla bilancie skryvky HHPP.
Predpoklada sa, zZe skryvka HHPP bude vyuZita pri dalSich stavebnych pracach, napriklad na zahumusovanie
svahov dialnice.

7. VPLYVY NA FAUNU, FLORU A ICH BIOTOPY

Vplyvy na faunu, fléru a ich biotopy mozno vo vieobecnosti rozdelit na:
e primarne p6sobiace najma pocas vystavby (zanik biotopu, vyrub drevin),

e sekunddrne pdsobiace pocas vystavby aj pocas prevadzky (usmrcovanie Zivocichov, fragmentdcia
biotopov, obmedzenie migréacie, vyfukovymi plynmi, hlukom, svetlom, zmena vodného rezimu, klimy
a pod.),

e terciarne pbésobiace pocas prevadzky (prenikanie novych ¢asto invaznych druhov do okolia, rozvoj sidiel,
znecdistenie posypovymi materidlmi, technickej infrastruktury, priemyslu, rekreacie, atd. v dopravne
spristupnenych oblastiach).

V pripade tunela Visiové su vplyvy na biotu obmedzené iba na miesta portalov, vetracej Sachty a na trasu
pristupovej komunikacie k vetracej Sachte, Cize vplyvy suU v porovnani s ostatnym uUsekom minimalne.
Tunelové vedenie je najpriaznivejsie aj z hladiska migracie Zivocichov.

Vyrub drevin

K vyrubu drevin v dosledku vystavby uvedenych objektov dbjde len v nevyhnutnom rozsahu, mimo
vegetacného obdobia. Nasledne po vyrube budl odstranené aj korefiové systémy vyrubanych drevin. Pri
nevyhnutnom vyrube sa bude postupovat v sulade s platnou legislativou a nutné vyruby budu zrealizované
len na zaklade povoleni prislusnych dradov. Podkladom pre Ziadost ovyrub bude relevantna cast
dokumentdcie Inventarizacia drevin rastucich mimo lesa (Zvédelik, januar 2008), ktord bola spracovana ako

sucast DSP v sulade so zakonom ¢. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny, za Géelom vycislenia
spolocenskej hodnoty drevin, ktoré podliehaju Ziadosti o povolenie vyrubu.

Biotopy

Sucastou projektovej dokumentdcie pre stavebné povolenie stavby Dialnica D1 Visfiové - Dubnd Skala je
Inventarizacia a spolo¢enské ohodnotenie biotopov eurdpskeho a narodného vyznamu (Zvédelik, januar
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2008)., ktora sluzila k ohodnoteniu spolocenskej hodnoty biotopov eurdpskeho a narodného vyznamu,
nakolko déjde k do¢asnému alebo trvalému zdberu pozemkov, na ktorych sa tieto biotopy nachddzaju.

Spoloc¢enska hodnota sa urcuje podla prilohy ¢. 1 kvyhlaske ¢. 579/2008 Z.z. Zoznam a spolocenska
hodnota biotopov narodného vyznamu, biotopov eurdpskeho vyznamu a prioritnych biotopov, v ktorej je
uréend finanéna nahrada za jednotku plochy (m?) biotopu eurdpskeho alebo narodného vyznamu. Biotopy
su rozdelené do dvoch casti, v Casti Aje zoznam biotopov narodného vyznamu av Casti B je zoznam
biotopov eurdpskeho vyznamu aj s priradenym kédom NATURA, ktory je totoZny s kodmi pre suvislu
eurodpsku sustavu chranenych tzemi.

V k.U. Vratky neboli zistené Ziadne biotopy eurdépskeho a narodného vyznamu.
V k.. Visnové boli zistené nasledujice biotopy eurdpskeho a narodného vyznamu:

¢ Lk 1 NiZzinné a podhorské kosné luky, p.c. 2748, 2754 (biotop eurdpskeho vyznamu kéd 6510)
¢ Lk 3 Mezofilné pasienky a spasané luky, p.¢. 2764
e Lk 6 Podmacané Iuky horskych a podhorskych oblasti, p.¢. 2756.

Situacia uvedenych biotopov je zobrazena na obrazku ¢. 1.

Zasah do biotopov je rieSeny v stlade s poZiadavkami zakona ¢. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny
v zneni neskorsich predpisov.

Navrhovanou zmenou ¢innosti sa vplyv na biotu nezmeni, kumulativne a synergické vplyvy sa neocakavaju.

8.  VPLYVY NA KRAJINU - STRUKTURU A VYUZiVANIE KRAJINY, KRAJINNY
OBRAZ

Vystavbou dialhice dbjde k zasahu do scenérie krajiny vylu¢ne v portalovej Casti tunela. RieSené uzemie
v okoli zapadného portalu tunela Visfiové je relativne volnhou krajinou, zastavba je sustredena cca 500 m
severne. Po vyusteni z vychodného portélu tunela Visnové vznikne dominantny prvok v krajine vo forme
mostného objektu s krizovatkou Dubna Skala nad cestou 1/18 a nasledne nad Zelezni¢nou tratou a riekou
Vah. Vplyv na krajinu a estetické vnimanie je mozné zmiernit atraktivnym architektonickym rieSenim
a vegetacnymi Upravami.

V okoli oboch portalov tunela Visnové budu vegetaCné Upravy rieSené nasledovne. Plocha, ktord sa
nachadza priamo nad vjazdmi do tunela bude zatravnend a do ryh budd vysadené dreviny krovitého
vzrastu. Po pravej strane pred vjazdom do tunela na lavickach oporného mura budu rozptylene vysadené v
skupinkach nizsie druhy stromov s podsadbou krov. Na opacnej strane (po lavej strane) budu vysadené kry
do ryh.

Navrhované zmeny v technickom rieseni tunela nebudd mat Ziadny vplyv na krajinni scenériu, resp.
Struktdru krajiny.

9. VPLYVY NA CHRANENE UZEMIA A ICH OCHRANNE PASMA

Ochrana prirody a krajiny

Trasa dialnice sa v zmysle zdkona 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov
nachadza v 1. stupni ochrany, kde platia prislusné ustanovenia zdkona vztahujlce sa na celé Gzemie SR.

Uzemie NP Mald Fatra sa nachadza vychodne od navrhovanej ¢innosti a to vo vzdialenosti cca 350 m od
krizovatky Dubnd Skala acca 650 m od vychodného portdlu tunela. Hranica ochranného pdsma NP sa
nachddza vo vzdialenosti cca 150 m od vychodného portdlu tunela a cca 150 m od kriZzovatky Dubnd Skala.
Vzhladom na dostatoénu vzdialenost neocakavame vplyv vystavby a prevadzky dialnice na tzemie NP.
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NATURA 2000

Navrhovana trasa nezasahuje do Uzemia eurépskeho vyznamu a ani neovplyviiuje tieto prvky tak pocas
vystavby, ako aj prevadzky, nakolko tieto sa nachadzaju v dostatoc¢nej vzdialenosti od navrhovanej trasy D1.

e SKUEV0221 Varinka — vzdialenost cca 7,5 km od navrhovanej ¢innosti

* SKUEV0252 Mald Fatra — vzdialenost cca 330 m od navrhovanej ¢innosti (krizovatka Dubna Skala)
a 640 m od vychodného portélu tunela

e SKCHVUO013 Mala Fatra — hranica CHVU sa nachadza vo vzdialenosti 145 m od vychodného portalu
tunela a 65 m od zapadného portélu tunela.

Navrhovand trasa tunela Visfiové prechadza takmer vcelom Useku popod chranené vtadie uUzemie
SKCHVUO013 Mala Fatra.

CHVU bolo vyhlasené vyhlaskou €. 2/2011 Z.z., ktorou sa vyhlasuje Chranené vtacie GUzemie Mala Fatra.
CHVU bolo vyhlasené na tcel zabezpecenia priaznivého stavu biotopov druhov vtakov eurdpskeho vyznamu
a biotopov stahovavych druhov vtikov orla skalného, sokola stahovavého, vyra skalného, ZIny sivej, kuvika
kapcavého, datla bielochrbtého, datla cierneho, mucharika bielokrkého, skaliara pestrého, rybarika
rie¢neho, bociana Cierneho, vcelara lesného, sovy dlhochvostej, lelka lesného, datla hnedkavého, chriastela
polného, kuvika vrabcieho, jariabka horneho, strakosa sivého, prepelice polnej, Zltochvosta lesného,
mucharika sivého, tetrova hluchana, tetrova holniaka, datla trojprstého a mucharika ¢ervenohrdlého a
zabezpecenia podmienok ich preZitia a rozmnoZovania.

Najblizéie k posudzovanému Useku D1 sa hranica CHVU nachdadza vo vzdialenosti cca 65 m od zapadného
portalu tunela Visfiové. Posudzovana trasa dialnice priamo nezasahuje do chraneného uUzemia, vplyvy
realizacie navrhovanej c¢innosti sa prejavi iba pocas vystavby hlavne vplyvom hluku stavebnych
mechanizmov a ich pohybom na stavbe pocas vystavby vychodného a zdpadného portalu, resp. raziacich
prac v tuneli (vyvoz rubaniny z tunela).

Najvyznamnej$ie vplyvy na CHVU ocakdvame pocas vystavby vetracej $achty, technologickej budovy
a pristupovej cesty k nej. Tieto sa nachadzaji priamo v Gzemi CHVU. Na zaklade vyhodnotenia vplyvov
(Roth, 2013) pdjde o priamy zaber Casti chrdneného Uzemia Uzemia, pricom najma produkciou hluku zo
stavebnych mechanizmov bude mat pravdepodobne negativny vplyv na populacie citlivejsich druhov vtakov
CHVU v blizkosti uvedenych stavebnych objektov. Toto rudenie hlavne poéas vystavby v men$ej miere
potom pocas prevadzky ovplyvni hlavne citlivé druhy: sokol stahovavy (Falco peregrinus), orol skalny
(Aquila chrysaetos), jariabok hérny (Bonasa bonasia) atetrov hluchan (Tetrao urogallus). Na zaklade
vyhodnotenia (Roth, 2013) p6jde o mierne negativne vplyvy na tieto druhy.

V porovnani s predchadzajlicim rieSenim spocivaju zmeny technického riesenia vystavby vetracej Sachty
v redukcia plochy terénnych Uprav priblizne o 40%, navrhované je vynechanie nadrZe na poziarnu vodu
v mieste vyUstenia Sachty, zastavana plocha budovy vetracej Sachty sa redukuje o priblizne 20%, realizacia
pristupove] cesty bude spocivat v rekonstrukcii existujlcej lesnej cesty. Pri realizacii zmien technického
rieSenia uvedenych objektov spolu s dodrizanim podmienok realizacie vyrubov a stavebnej cinnosti
v mimohniezdnom obdobi a minimalizaciou nocného osvetlenia objektov vo visrovskej doline je
predpoklad zmiernenia negativnych dopadov na populacie druhov vtakov CHVU v blizkosti uvedenych
objektov.

Pocas prevadzky je predpoklad hlavne vplyvov hluku v mieste vetracej Sachty a prijazdovej komunikacie. Pri
sucasnom rieseni bude vetracia Sachta sluzit na odvadzanie emisii iba v pripade poZiaru. Pre normalnu
prevadzku dialnice je navrhnuté pozdiine vetranie, ktoré bude zabezpecené pomocou prudovych
ventildtorov umiestnenych pod stropom tunelove;j riry.

V objekte budovy vetracej Sachty sa neuvazuje s trvalou obsluhou, z ¢oho vyplyva predpoklad obcasného
vyuzivania pristupovej komunikacie pocas prevadzky pri servisnych pracach v objekte.
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Hluk bude najintenzivnejsi v bezprostrednej blizkosti obejktov a pristupovej cesty a s pribddajucou
vzdialenostou od zdroja hluku bude postupne klesat, pricom vegetacia pdsobi ako ucinny filter (samozrejme
v zavislosti od charakteru a hustoty porastu).

Realizaciou navrhovanych zmien sa nepredpokladad vyznamné negativne vplyvy na celistvost CHVU Mala
Fatra, nie je ani predpoklad vyznamného zhorsenia priaznivého stavu biotopov druhov vtakov eurdpskeho
vyznamu CHVU Mala Fatra. Nepredpokladdme narusenie celkovej koherencie suvislej ekologickej ststavy
chranenych Uzemi Natura 2000.

10. VPLYVY NA UZEMNY SYSTEM EKOLOGICKEJ STABILITY

Posudzovany usek dialnice je vedeny tunelom popod masiv Lu¢anskej Malej Fatry a preto ma minimalne
vplyvy na prvky USES. V okoli objektov tunela sa vyskytuju nasledovné prvky USES:

Regiondlne biocentrum (Rbc 28) Hoblik (genofondova lokalita ZA 65)

Zapadny portdl tunela Visnové sa nachadza vo vzdialenosti cca 550 m. Priamo Uzemim prechadza
pristupova cesta k vetracej Sachte tunela, ktora vsak vyuziva sucasnu lesnu cestu, ktora bude upravena pre
potreby vystavby a prevadzky objektov vetracej Sachty.

= Vplyvy pocas vystavby

Vplyvy sa tykaju hlavne stavebnych prac pri Uprave existujucej lesnej cesty a jej dostavby k vetracej
Sachte tunela Visriové. Bude nevyhnutné dodrZiavat vsetky technické opatrenia, aby nedoslo
k znecisteniu vodného toku Rosinky a boli minimalizované zasahy do brehovych porastov.

= Pocas prevadzky

Vplyvy hluku a imisnej zataze, ktoré vzhladom na frekvenciu vyuZivania tejto cesty mozno
povazovat za nevyznamné.

Regionalny biokoridor (Rbk 22) ekotdn Lucanskej Fatry

Posudzovana trasa dialnice v Useku zapadného portalu tunela Visiové prechadza vo vzdialenosti cca 70 m
od okraja lesného porastu.

= Vplyvy pocas vystavby

Vplyvy sa tykaju stavebnych prac pri Uprave existujlcej lesnej cesty a jej dostavby k vetracej Sachte
tunela Visriové. Pocas vystavby portélu dbjde k vplyvy hluku a stavebného ruchu na atakovanu cast
lokality a na blizke okolie.

= Pocas prevadzky

Vplyv hluku a stresovych faktorov (osvetlovanie) na zapadnom portali tunela ovplyvni citlivejsie
druhy, ktoré vsak mozu vyuzivat vzdialenejsie ¢asti biokoridoru, ktory je v tomto Gzemi dostatocne
iroky, pricom funkénost biokoridoru ako takého zostane zachovana. V objekte budovy vetracej
Sachty sa neuvaZuje strvalou obsluhou, zcéoho vyplyva predpoklad obcéasného vyuZivania
pristupovej komunikdcie pocas prevadzky pri servisnych pracach v objekte.

Vplyvy na uvedené prvky USES sa v ddsledku navrhovanych zmien nemenia, vzhfadom na mierne zniZenie
rozsahu zaberov a terénnych Uprav o 20 — 40% mozno predpokladat zmiernenie negativnych vplyvov.

Ostatné prvky USES-u sa nachadzaju v dostato¢nej vzdialenosti od posudzovaného Useku D1 a nie je
predpoklad priamych alebo nepriamych negativnych dopadov na ich ekostabiliza¢nd a migra¢nu funkciu tak
pocas vystavby, ako aj prevadzky.
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11. VPLYVY NA URBANNY KOMPLEX A VYUZIVANIE ZEME

Dialnica D1 v useku tunela Visfiové nezasahuje do Ziadneho z prvkov urbanneho komplexu.

12. VPLYVY NA KULTURNE A HISTORICKE PAMIATKY

Vplyvy na kultdrne a historické pamiatky sa v predmetnom Useku nevyskytujua.

13. VPLYVY NA ARCHEOLOGICKE NALEZISKA

V rdmci archeologického prieskumu realizovaného v ¢ase spracovania DSP boli priamo v koridore trasy D1
dokumentované 4 archeologické lokality, ktoré sa nachadzaju mimo objektov tunela Visnové. Uvedeny
pocet archeologickych nalezisk nemusi byt konec¢ny. Z uvedeného dévodu je nevyhnutné v mieste portalov
a suvisiacich stavieb uskutoénit archeologicky vyskum v dostato¢nom ¢asovom predstihu pred zaciatkom
stavby. Tym sa predide nielen zni¢eniu archeologickych situdcii, ale zaroven nedéjde k casovym stratam pri
budovani tunela.

Pri stavebnej ¢innosti v Uzemi je potrebné dodrzat povinnost ohlasenia pripadného archeologického nalezu
podla § 40 zakona €. 49/2002 Z.z. o ochrane pamiatkového fondu, v stilade s § 127 stavebného zakona.

Zmena navrhovanej ¢innosti potencidlny vplyv na archeologické ndleziska neovplyviuje.

14. VPLYVY NA PALEONTOLOGICKE NALEZISKA A VYZNAMNE GEOLOGICKE
LOKALITY

Vplyvy na paleontologické naleziska a vyznamné geologické lokality neo¢akavame.

15. VPLYVY NA KULTURNE HODNOTY NEHMOTNEJ POVAHY

Vzhladom na charakter navrhovanej ¢innosti vplyvy na kulturne hodnoty nehmotnej povahy neocakavame.

16. KOMPLEXNE ZHODNOTENIE IDENTIFIKOVANYCH VPLYVOV NA ZIVOTNE
PROSTREDIE

Sumarizdcia negativnych vplyvov stavby na Zivotné prostredie

Pocas vystavby

* nepriaznivy vplyv stavebnej ¢innosti na obyvatelstvo na okraji obce Visnové, prejavujuci sa zvysenym
hlukom a prasnostou

e zaber polnohospodarskej pody a lesnych pozemkov v okoli portalov

* tvorba prebyto¢ného materialu z razenia tunela s nutnostou jeho ukladania na depdnie

¢ ovplyvnenie rezimu podzemnych a povrchovych véd

¢ potencialne ovplyvnenie kvality podzemnych a povrchovych vod

* zasah do biotopov narodného a eurdpskeho vyznamu.

Pocas prevadzky

* emisie z tunela

Vplyvy na Zivotné prostredie navrhovanej zmeny mozino z hladiska ich vyznamnosti povazovat za
porovnatelné s predchadzajlcim riesenim.

Pre odstranenie a zniZzenie negativnych ucinkov stavby, boli do projektovej dokumentdcie stavby
zapracované poziadavky, ktoré budl zniZovat alebo eliminovat negativny vplyv stavby na Zivotné
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prostredie, zdravie a socioekonomické prostredie. Najvyznamnejsimi opatreniami spojenymi s realizaciou

tunela Visfiové su:

e opatrenia na ochranu povrchovych a podzemnych vod,

e rekultivacie docasnych zdberov p6d,

e atraktivne architektonické rieSenie a vegetacné Upravy portalov za i¢elom zmiernenia vplyvu na
scenériu krajiny,

¢ kompenzacné opatrenia,

e  znizenie prevadzkovych rizik.

Pri komplexnom rieSeni a zapracovani opatreni na minimalizaciu a eliminaciu negativnych vplyvov na
Zivotné prostredie v stupni DSP a jeho zmien sa dosahuje optimalny sulad medzi identifikovanymi vplyvmi
na prirodné a socialnoekonomické prostredie a technicko-ekonomickou realizovatelnostou stavby.
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V. VSEOBECNE ZROZUMITELNE ZAVERECNE ZHRNUTIE
(NETECHNICKE ZHRNUTIE)

1. UCEL PROJEKTU

Predmetom oznamenia s zmeny technického riesenia tunela Visfové, ktory je sucastou stavby useku
dialnice D1 Visfiové - Dubna Skala. Vystavba uvedeného Useku je motoristickou verejnostou dlho o¢akavana
pre nednosny stav sG¢asnej dopravnej siete, hlavne v Useku cesty 1/18 Zilina - Martin.

U&elom stavby je postupne dobudovat dialhi¢ny tah D1, skvalitnit podmienky pre medzindrodnl a
vnutrostatnu dopravu a zvysit plynulost, rychlost a zaroveri bezpecnost cestnej premavky, v sulade
s dopravnou politikou SR. Vystavbou dialnice déjde k vyraznému zlepSeniu dopravno-prevadzkovych
podmienok pre tranzitnd dopravu, vytvoria podmienky k podstatnému odlahéeniu dopravy na cestach /18
a 1/64, ako aj ostatnych prilahlych cestach, ¢o vyznamne prispeje k znizeniu siéasnych negativnych vplyvov
na Zivotné prostredie v meste Zilina a obci Lietavskd Lucka. Sucasne budu redpektované opatrenia na
minimalizaciu a elimindciu negativnych Ucinkov stavby dialnice na Zivotné prostredie.

2. STRUCNY POPIS TECHNICKEHO RIESENIA

Posudzované zmeny vyplynuli z poZiadavky Narodnej dialni¢nej spolo¢nosti a.s., ktora pozadovala vo
verejnej sutazi pri navrhu a realizacii objektov tunela Visfiové na stavbe D1 Visriové - Dubna Skala dodrzat
nasledovné podmienky:

- zachovat existujicu prieskumnu $tolfu a vyuzivat ju na Ucely odvodnenia horninového masivu pocas
razenia tunelovych rur

- upravit prieskumnu $tdlfiu na jej trvalé vyuZitie pocas prevadzky tunela na Géely odvodnenia
horninového masivu

- $t6lna bude prepojena s obomi portalmi tunela novovybudovanymi isekmi, ktoré zabezpecia
dopravnu pristupnost od oboch portélov.

- z dovodu zachovania prieskumnej $télne upravit smerové aj vySkové vedenie oboch tunelovych rir
v Useku medzi portalmi tunela tak aby sa minimalizovala dizka tsekov, v ktorych bude juzna
tunelova rura razena v osi prieskumnej stélne.

- smerové a vyskové vedenie oboch tunelovych rir ma byt upravené tak, aby v prevaznej ¢asti dizky
tunela bola $t6lfa situovana priblizne v strede medzi rirami a zaroven vyskovo pod Uroviiou
tunelovych rur. Osova vzdialenost tunelovych rur by v prevaznej ¢asti dizky tunela mala byt
vintervale 40 - 60 m.

- v tuneli Visniové sa neuvazuje s moznostou obojsmernej premavky ani pre pripad udrzby, alebo
poruchy zariadeni, v pripade uzatvorenia jednej tunelovej rdry sa ndhradna doprava prevadza na
existujucu nahradnd komunikaciu 1/18

- najvyssia dovolend rychlost v tuneli bude 100 km/h, pokial nebude poZadovana nizsia hodnota na
zaklade vysledkov analyzy rizik bezpecnosti tunela

- objednévatel pozaduje navrhnit a realizovat v tuneli Visfiové pozdiZne vetranie s bodovym
odsavanim dymu v maximalnej vzdjomnej vzdialenosti bodov odsavania 3000 metrov.

Strucny prehlad hlavnych zmien tunela Visnové, vyplyvajlucich z uvedenych pozZiadaviek, je uvedeny
v nasledujucej tabulke.

Parameter DSP 2008 Navrhované riesSenie 2014
Dizka tunela STR 7484 STR 7503,1 m
JTR7520 m JTR7537,1m
Dizka razeného STR 7405,8 m STR 7424,9 m
tunela JTR 7445,1 m JTR 7462,0 m
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Parameter DSP 2008

Navrhované riesenie 2014

Profil tunela S medzistropom v celej dizke tunela

S medzistropom len v jednom vetracom
useku tunela — pri vychodnom portali

2

Prie€ny rez tunela 52 m

57,43 m? (so stropom)
59,28 m? (bez stropu)

Juzna tunelova rura v trase prieskumne;j
stolne

Vedenie trasy
tunelovych rar

Upravené tak, aby v prevaZnej asti dizky
tunela bola stélna situovana priblizne

v strede medzi rdrami a zaroven vyskovo
pod Urovinou tunelovych rar.

Prieskumna stolna V profile juznej tunelovej rury, pocas

razenia zlikvidovana

Bude zachovana ako odvodriovacia Stolfia,
v Casti priportalovych Usekov bude
nahradend novo vyrazenymi Usekmi

Prie€ne prepojenia 30 ks

29 ks

Odvodnenie So zberacom pod vozovkou

Bez zberaca, ako zbera¢ bude sluzit

drendine odvodnovacia $tolna

Vetranie tunela Priecne vetranie Pozdline vetranie s bodovym odsavanim

dymu vo vzdialenosti max. 3 km

Jednosmerna premavka, obojsmerna Len jednosmerna premavka

v pripade uzatvorenia jednej tunelovej rdry
80 km/h

Premavka v tuneli

Najvyssia dovolena 100 km/h

rychlost

DSP - dokumentdcia pre stavebné povolenie
JTR - juzna tunelova rdra
STR - severnd tunelovd rura

Parametre tunela st nasledovné:
Severna rdra

- Dizka tunela L = 7.503,01 m
- Priemerny sklon tunela: i = +2,07%
- Prevladajuci sklon tunela: i = +2,29%

Juznd rdra

- Dizka tunela L= » 7.537,10 m
- Priemerny sklon tunela: i = -2,02%
- Prevladajuci sklon tunela: i = -2,28%

Pre obe tunelové rury su dané tieto dalSie parametre:

- Priemerny prieény rez tunela so stropom: W = 57,43 m?

- Priemerny ekvivalentny priemer tunela so stropom: D = 7,68 m
- Priemerny prieény rez stropu: W = 15,79 m?

- Priemerny ekvivalentny priemer stropu: D=3,41 m

- Priemerny prieény rez tunela bez stropu: W = 59,28 m?

- Priemerny ekvivalentny priemer tunela bez stropu: D = 8,07 m

Z pohladu Zivotného prostredia mozno za najvyznamnejsiu zmenu klasifikovat zmenu v odvetrani tunela,
ktorej zasadny efekt je, Ze emisie z tunela budu odvadzané iba v miestach portalov, pricom v pévodnom
technickom rieseni bol odvod emisii rieSeny aj vetracou Sachtou. Pri si¢asnom rieSeni bude vetracia Sachta
sluzit na odvadzanie emisii iba v pripade poziaru. Miesto vypustania emisii bude vidy len na prislushom
vyjazdovom portdli jednosmernej tunelovej riry. Na vychodnom portali je vyjazdovy portal umiestneny na
juZnej tunelovej rdre a na zapadnom portdli na severnej tunelovej rure.
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3. CHARAKTERISTIKA OVPLYVNENEJ OBLASTI

Dialnica D1 prekondva masiv Malej Fatry tunelom Vi$fiové s dizkou cca 7,5 km. Povrchovymi objektmi
s moznostou vplyvu na Zivotné prostredie su portaly tunelov, vetracia Sachta a pristupova komunikacia
k vetracej Sachte.

Zapadny portal tunela Vi$fiové sa nachddza v pahorkatinovom teréne na juznom okraji Zilinskej kotliny, na
Upati horského masivu Luc¢anskej Malej Fatry, v nadmorskej vyske okolo 554 m. NajblizSie obyvané Uzemie
tvori juiny okraj obce Vi$fiové, ktory sa nachadza cca 600 m od portalu. Uzemie ma vidiecky charakter, bez
vyznamnych zdrojov znedistovania. Stav ovzdu$ia v posudzovanom Uzemi je v malej miere ovplyvriovany
prevadzkou obalovne Zivicnych zmesi lokalizovanej v lome Turie, cca 1,8 km SZ od portédlu tunela a v
zanedbatelnej miere dopravou. Zdrojom prasnosti je aj veternd erdzia odkrytych priestorov lomov Turie
a Polom, znecistenych spevnenych ploch a skladok sypkych materialov.

Vychodny portal tunela Visnové sa nachadza v na Upati Lu¢anskej Malej Fatry, cca 1,8 km severozapadne od
okraja mesta Vratky a 2,4 km od okraja obce Lipovec. Dominantnym zdrojom znecistovania ovzdusia
v sucasnosti je tu cesta 1/18, s prejazdom okolo 30 000 vozidiel denne. Stav ovzdus$ia v posudzovanom
Uzemi je ovplyviiovany aj prenosom znecistenia zo vzdialenejsich zdrojov. K najvyznamnejsim zdrojom patri
martinska teplaren a strojarska vyroba vo Vratkach. Vyznamnym zdrojom prasnosti je veterna erdzia
odkrytych priestorov a skladok sypkych materialov lomu Dubna skala.

Vetracia Sachta je umiestnend medzi tunelovymi rdrami v horskom prostredi, 1 815 m od zapadného
portalu. V mieste vylstenia vetracej Sachty bude situovand budova, slUZiaca na umiestnenie
technologického vybavenia, vratane axialnych ventilatorov pre odvddzanie dymu v pripade poZiaru.

Pristupova cesta k budove vetracej Sachty zacina na existujlcej krizovatke polnych ciest vybudovanych
v ramci realizdcie prieskumnej $télne, dalej pokracuje po existujlicej lesnej ceste a smeruje k novo-
navrhovanej budove vetracej Sachty. Smerové a vyskové vedenie navrhovanej komunikdcie v maximalnej
miere sleduje existujlcu lesnu cestu, tak aby sa vyuZil si¢asny stav. Celkova dizka trasy cesty je 1 725 m.

4, ZAKLADNE CHARAKTERISTIKY PROSTREDIA
Geomorfologické a geologické pomery

Uzemie Useku dialhice D1 Vidfiové - Dubnd Skala je su¢astou Fatransko-tatranskej oblasti. Usek masivu zo
strany Vi$fového (zdpadny portal) patri do celku Zilinskej kotliny. Masiv Malej Fatry je stcastou celku Mald
Fatra, podcelku Lucanska Fatra, oddielu Licanské Veterné hole. Vychodny portdl leZi na rozhrani celku
Turcianska kotlina, podcelku Turcianske nivy.

Z hladiska regiondlneho geologického ¢lenenia Zapadnych Karpat sa tunel VisSiové nachadza v jadrovom
pohori Mala Fatra, celok Lu¢anska Fatra. Oblast zapadného portélu sa nachadza styku pohoria s vychodnym
okrajom Zilinskej kotliny, vyplnenej sedimentmi centralno-karpatského paleogénu.

Geologicka stavba v trase tunela je pomerne dobre zndma, nakolko v obdobi rokov 1998 - 2006 bol v Uzemi
realizovany podrobny inZinierskogeologicky prieskum formou prieskumnej stélne. Na zadklade doterajsich
geologickych prac je horninovy masiv budovany formaciami hornin:

> flySovej formacie zastipene]j ilovcovym komplexom centralno-karpatského paleogénu,

» pestrou pieskovcovo-sliefiovcovo-vapencovou formaciou komplexu vrchného triasu .a spodnej jury,

» véapencovo-dolomitickej formacie zastipenej komplexom triasovych karbonatickych hornin
kriznanského prikrovu Malej Fatry v zapadnej Casti trasy tunela,

» spodnou terigénnou formaciou spodného triasu obalovej malofatranskej jednotky,

» formaciou variskych granitoidov, ktora je reprezentovana jadrom Malej Fatry.
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Pédne pomery

Polnohospoddrske pody na Upati Malej Fatry su zastipené kambizemami a rendzinami, ktoré sa vyskytuju
v okoli portalov tunela. V ostatnej Casti tunelového vedenia su zastupené lesné pody, s prevladajucim
typom kambizeme kyslé a rendziny.

Klimatické pomery

Oblast portalov patri do oblasti mierne teplej (pocet letnych dni do 50), podoblasti vlhkej (I, = 60-120) az
velmi vihkej (I, = 120-viac), okrsku - mierne teply, vlhky - velmi vlhky, s chladnou alebo studenou zimou,
udolny. Tunelovy Usek dialnice prechadza masivom Lucanskej Malej Fatry, ktora patri do chladnej oblasti do
okrsku mierne chladného, vrcholové casti do chladného horského.

Hydrologické pomery
Povrchové vody

Uzemie v &irsom okoli trasy odvodfiuju Strafavsky, Visfiovsky a Turiansky potok na zapadnych svahoch a
Dzuranovsky, Chrapovy a Kamenny potok na vychodnej strane. Severnd cast masivu je odvodriovana
Hradnym potokom a potokom Kosariska.

Podzemné vody

Masiv Malej Fatry je budovany dvoma zakladnymi hydrogeologickymi celkami, ato celkom prevazine
karbonatickych hornin mezozoika krizianského prikrovu na zdpadnych svahoch masivu a krystalinikom
(najma granitmi, granodioritmi a dioritmi), ktoré buduje centréalnu a vychodnu ¢ast pohoria.

Na celok mezozoika, charakterizovany vysokou puklinovo-krasovou priepustnostou su viazané vyznamné
zasoby vod, ktoré boli zachytené pre vodohospoddrske vyuZitie. V trase tunela sa nachadzaju ochranné
pisma vodarenskych zdrojov Visnové - Studnicky a Stranavy - Rybniky.

Z vysledkov prieskumu pocas razenia Stolne vyplynulo, Ze nositelom vyznamnych zdsob podzemnej vody je
aj krystalinikum severnej cCasti Lucanskej Malej Fatry. Pritok podzemnej vody pocas razenia $tdlne
v krystaliniku dosiahol viac ako 300 I/s. Po dokonceni $tdlne sa prietoky podzemnej vody ustélili v profile na
rozhrani karbonatov a krystalinika (cca vkm 2 400 m) na hodnote 15-100 I/s a odtok podzemnej vody na
vychodnom portali (Dubna Skala) sa pohyboval v rozpati 150-220 I/s.

Flora a fauna
Rastlinstvo

Z fytogeografického hladiska patri Uzemie do oblasti zdpadokarpatskej vegetécie (Carpaticun occidentale),
obvodu vysokych Karpat (Eucarpaticum), Fatry, LuCanskej a Krivanskej Malej Fatry. Sucasny vegetacny kryt
tvoria fragmenty luznych lesov, pobrezna bylinna a krovinna vegetacia, zvysky mokradnej vegetacie, najma
vysokych ostric a mensich podmacanych ploch. V okoli zdpadného portalu su zastupené pasienky s este
dost dobre zastipenymi krovinami. Svahy pokryvaju lesné porasty s dominanciou prevazne buka. Staly
vplyv antropizacie na vegetaciu ma za nasledok existenciu ruderalnych spolocenstiev. Hoblik, Kosova a iné
su lokality s biotopom skalnych nelesnych spoloéenstiev.

Zivocisstvo
V SirSom rieSenom Uzemi sa uplatfiuju zoocendzy:

e hydrickych biotopov tecucich vod (rieka Vah, Rosinka, Stranavsky potok, Chrapovy potok a ich
pritoky),

¢ hydrickych biotopov stojatych vod (periodické vody, mlaky, prirodzené i umelé depresie rézneho
charakteru a typu),

e biotopy polnohospodarskych pod,

¢ nelesnej stromovej a krovinnej vegetacie (brehové porasty, remizky, medze a kroviny, liniova
vegetdcia r6zneho typu),

¢ lesnych ekosystémov (do lesov zasahuje predovsetkym vystavbou portalov tunela),

46




Dialnica D1 Visnové - Dubna Skala, tunel Visfiové
Ozndmenie o zmene navrhovanej ¢innosti

¢ [udskych sidiel (budovy, parky, zahrady, ruderalne spolocenstva).
Chrdnené uzemia prirody a krajiny

Trasa dialnice D1 Visriové - Dubnd Skala je lokalizovand v Uzemi, v ktorom podla zakona ¢&. 543/2002 Z.z.

evvs

Uzemie najblizieho chraneného Gzemia - Narodného parku Mala Fatra sa nachadza vo vzdialenosti cca 650
m od vychodného portalu tunela. Hranica ochranného pasma NP sa nachadza vo vzdialenosti cca 150 m od
vychodného portalu tunela.

Natura 2000

Navrhovana trasa nezasahuje do Uzemia eurépskeho vyznamu a ani neovplyviiuje tieto prvky tak pocas
vystavby, ako aj prevadzky, nakolko tieto sa nachadzaju v dostatoc¢nej vzdialenosti od navrhovanej trasy D1.

Navrhovand trasa tunela VisSfiové prechadza takmer v celom Useku popod chranené vtacie Uzemie
SKCHVUO013 Mala Fatra. Portaly st situované miomo CHVU, hranica prechadza vo vzdialenosti cca 65 m od
zapadného portalu tunela Vistiové. K zdsahu do CHVU déjde pocas vystavby objektov vetracej $achty
a pristupovej cesty k nej. Tieto sa nachadzaju priamo v tzemi CHVU, pricom najma produkciou hluku zo
stavebnych mechanizmov méze dojst k ovplyvneniu chranenej populacie vtakov.

Obyvatelstvo a osidlenie

Zmena navrhovanej ¢&innosti je realizovand v okresoch Zilina a Martin, v katastralnych Gzemiach obci
Visnové (zdpadny portal) a Vratky (vychodny portal). Trasa dialnice je vedena mimo zastavby, najblizsie
obytné Gzemie obce Visriové sa nachadza cca 600 m severne od zapadného portalu tunela.

Kultarne a historické pamiatky a pozoruhodnosti
V Uzemi sa kultdrne a historické pamiatky a iné pozoruhodnosti nenachadzaju.
Archeologické lokality

Archeologické lokality identifikované v ramci DSP sa nachadzaju mimo objektov suvisiacich s vystavbou
tunela.

5. HODNOTENIE OCAKAVANEHO VYVOIA, ZA PREDPOKLADU
NEIMPLEMENTOVANIA INVESTICIE

Posudzované Uzemie je sucastou hlavného severného dopravného asicasne urbanistického koridoru
Bratislava -Trnava -Trencin - Zilina - Ruzomberok - Poprad - Pre$ov - Kosice. V ramci tohto dopravného
koridoru budud po planovanej dialnici D1 realizované predovsetkym dopravné vztahy, ktoré s v siéasnosti
realizované po ceste I/18.

Sucasny stav cesty 1/18 nezodpoveda potrebam, aké si Ziada tento dolezity cestny tah. Trasovanie cesty
nezohladfiuje poZiadavky dialkovej dopravy. Hlavnou nevyhodou je, Ze prechddza cez mesto Zilina s
pretazenou komunikacnou sietou a niekolkymi bodovymi zavadami, ktoré predstavuji predovsetkym
krizovatky. V sti¢asnosti prechadza hlavny dopravny tah - cesta 1/18 severnym okrajom mesta Zilina po tzv.
lavobreznej komunikdcii. Kritickym bodom je svetelne riadend krizovatka pri obchodnom centre TESCO,
ktora znizuje ich kapacitu a v ¢ase dopravnych Spiciek sa tu vytvaraju kongescie.

Druhym kritickym Usekom je prechod tzv. strecnianskou Uzinou, kde v désledku parametrov cesty a €astych
nepriaznivych klimatickych podmienok dochadza k ¢astym dopravnym nehodam a kolabovaniu dopravy.

Z dopravno-inzinierskeho posudenia vyplyva (HBH, 2011), Ze cesta I/18 uz v roku 2018 nebude vyhovovat
dopravnym narokom. Cesta 1/18 ako celok v Useku Zilina — Stre¢éno — Dubna Skala bude v roku 2018
kapacitne nepostacujica - vSetky z posudzovanych Usekov dosiahnu funkénd droven F, ktord je
charakterizovana nasledovne: , Vstupujucej dopravy je viac, ako kapacita Useku. Doprava kolabuje, vozidla
zastavuju, vznika kongescia, striedajlica sa s médom premavky ,Stop-and-go”“. Tato situdcia sa sama vyriesi
len v tom pripade, Ze vyrazne poklesne mnoZstvo vstupujtcej dopravy. Usek je pretazeny”.
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Z vysledkov posudenia intravildnovych Usekov (prietah mestom Zilina) vyplynulo, Ze aj useky cesty 1/18
nebudu kapacitne vyhovovat taktiez uz v roku 2018. V tomto pripade nie je dovodom nedostatoc¢né Sirkové
usporiadanie, ale predovsetkym nevyhovujlca priepustnost krizovatiek .

Z tohto dovodu moino ako kapacitne nevyhovujuci tah oznacit celd cestu 1/18, ktora vedie v sibehu
s buducim dialniénym usekom D1 Hricovské Podhradie - Lietavska Lucka - Visnové - Dubna Skala.

Z hladiska prevadzky bude dialniény Usek D1 v porovnani s existujucim stavom prinasat Uspory
predovsetkym v socialnych ucinkoch, t.j. v spotrebe ¢asu cestujucich, v znizeni nehodovosti a v zmierneni
negativnych Gginkov na Zivotné prostredie a obyvatelov pozdi? ciest 1/18 a I/64.

6.  SULAD NAVRHOVANEJ ZMENY CINNOSTI S UZEMNOPLANOVACOU
DOKUMENTACIOU

Navrhovand ¢innost je v stlade v Gzemnoplanovacou dokumentdciou VUC Zilinsky kraj, mesta Zilina, mesta

Vratky a obce Visriové.

Vyjadrenie VUC Zilinského samospravneho kraja sa nachadza v prilohe 4.

7. SUMARIZACIA VPLYVOV VRATANE KUMULATIVNYCH A SYNERGICKYCH

Vplyvy stavby tunela Visiové na Zivotné prostredie, zdravie a socioekonomické prostredie mozno na
zéklade procesu EIA a posudenia zmien technického riesenia zosumarizovat nasledovne:

Pocas vystavby

e nepriaznivy vplyv stavebnej ¢innosti na obyvatelstvo na okraji obce Visnové, prejavujlci sa zvysenym
hlukom a prasnostou

e zaber polnohospodarskej pody a lesnych pozemkov v okoli portalov

* tvorba prebyto¢ného materialu z razenia tunela s nutnostou jeho ukladania na depdnie

¢ ovplyvnenie rezimu podzemnych a povrchovych véd

¢ potencialne ovplyvnenie kvality podzemnych a povrchovych vod

* zasah do biotopov narodného a eurdpskeho vyznamu.

Pocas prevadzky

e emisie z portalov tunela.

Niektoré ztychto vplyvov pésobia kumulativne so sicasnymi aktivitami a procesmi v Uzemi. Jednd sa
predovsetkym o kumulativny vplyv emisii z cestnej dopravy na dialnici D1 a stcasnej cesty /18 v oblasti
vychodného portélu. Kumulativhy vplyv s ostatnymi planovanymi ¢innostami v Uzemi v sicasnosti nie je
znamy.

Vplyvy na obyvatelstvo

Obdobie vystavby bude spojené sdocasnym nepriaznivym vplyvom na pohodu a kvalitu Zivota,
predovsetkym v dotknutom sidle Visfiové, v suvislosti so stavebnym ruchom spojenym so zvysenym hlukom
v dbsledku prejazdov nakladnych vozidiel a stavebnych mechanizmov a tvorbou emisii (hlavne prasnostou).
Vplyv je zmiernitelny vhodnou organizaciou stavebnej Cinnosti, vyluéenim stavebnej dopravy zo sidiel a
kompenza¢nymi opatreniami. K pozitivnym vplyvom vystavby moZno zaradit vytvorenie pracovnych
prilezitosti.

Pocas prevadzky je jedinym vplyvom prevadzky tunela na obyvatelstvo znedistovanie ovzdusia odvadzanim
emisii z portalov. Z vysledkov rozptylovej Studie vyplyva, Ze obyvatelia v okoli portdlov tunela Visfiové
a prilahlych dsekov dialnice D1 nebudu ovplyviiovani nadmernymi imisiami z dopravy; pripustné
koncentracie znedistujucich latok v ovzdus$i v obytnej zéne nie sU prekradované ani pri nepriaznivych
rozptylovych podmienkach. Imisné limity v obytnej zéne budd srezervou dodrzané aj po pripodcitani
hodnoty regionalneho pozadia.
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Vystavba a prevadzka dialnice D1 bude znamenat pozitivne vplyvy v socioekonomickej oblasti. Tieto sa
prejavia prerozdelenim dopravy po zacati uzivania investicie, ale tieZ na pévodnej Casti dotknutej cestnej
siete, a to dosahovanim vyssej jazdnej rychlosti, cestovnej rychlosti a bezpecnosti uzZivatefov a zniZzenim
negativnych Ucinkov na dotknutych obyvatelov, ako dosledok vyssej kvality dialnice oproti zhorsujucemu sa
sucasnému stavu, predovsetkym na ceste 1/18.

Vplyvy na horninové prostredie a reliéf

Navrhovanymi zmenami dbéjde k malému zvyseniu objemu vykopovej horniny v dosledku vacsej dlzky
razeného tunela Visfiové.

Sposob dopravy a deponovania vytazenej horniny z razenia tunela sa oproti povodnému rieSeniu nezmenil.
V ramci stavby su v DSP navrhované dve lokality, a to v k.U. Turie - depdnia na zapadnom portali.

Zriadenie depdnie na vychodnom portéli je vyvolané potrebou zabezpedit skladku materidlu vytazeného
z tunela z vychodnej strany. PGvodné rieSenie navrhovalo zriadenie depdnie v k.U. Lipovec pre ucely stavby
dialnice D1 v Useku Dubna skala - Turany. Vzhfadom na nesulad vo vystavbe predmetnych usekov dialnice,
pricom usek D1 Dubnd Skala - Turany je uZz takmer pred dokonéenim, navrhovand depdnia bude do
zahdjenia razenia tunela uZ bezpredmetna a zemné teleso dialnice postavené.

Material vytazeny pri razeni zvychodného portéalu, ktory bude nevhodny pre pouzitie v stavebnych
konstrukciach moéze byt vyuzity na zaplnenie jam z ktorych bol tazeny materidl pre vystavbu Useku D1
Dubna Skala - Turany, pripadne na zaplnenie existujucich terénnych nerovnosti v mieste vychodného
portalu. Materidl vhodny na poutzitie, ktorého bude pri razeni od vychodného portdlu vzhladom na
geologické pomery prevazna Cast, bude predrveny a vyuzity do stavebnych konstrukcii.

Vplyv na povrchové vody

Vplyvy na povrchové vody spocivaju v potencidalnom ohrozeni kvality povrchovych vod pocas vystavby
a prevadzky z titulu vypustenia znecistenych vod, hlavne v pripade havarie. Tieto rizika budu eliminované
preventivnymi opatreniami v zmysle poZiadaviek pravnych predpisov v oblasti vodného hospodarstva.

Vplyvom mensieho vyznamu je hydrologické ovplyvnenie prietokov v recipiente rieky Vah, do ktorého budu
vypustané drendzne vody z tunela.

Vplyv na podzemné vody

Vystavba tunela bude najvyraznejsim vplyvom na hydrolégiu podzemnych vod. Vplyv spociva vo vytvoreni
liniového drenazneho prvku, ktory bude drénovat podzemné vody zo SirSieho okolia a spdsobi je znizenie
hladin podzemnej vody a ovplyvnenie existujicich vodarenskych zdrojov. Uvedenda ¢innost vyvolava aj
nepriamy vplyv na vegetdaciu v dosahu vplyvu zniZenia hladiny podzemnej vody.

V priebehu vystavby existuje aj moznost zneclistenia podzemnych vod pri potencidlnom havarijnom Gniku
Skodlivych latok zo stavebnych mechanizmov.

Vplyvy na podu

Vzhladom na tunelové vedenie dialnice su vplyvy na podu su mensieho vyznamu. K mensiemu zaberu pody
dochdadza iba v okoli portalov a objektov suvisiacich s prevadzkou tunela.

Vplyvy na faunu, fléru a ich biotopy

Sucastou projektovej dokumentacie pre stavebné povolenie stavby Dialnica D1 Visfiové - Dubna Skala je
Inventarizacia a spolocenské ohodnotenie biotopov eurdpskeho a narodného vyznamu.

V k.4. Visnové, v okoli zdpadného portalu boli zistené nasledujuce biotopy eurdpskeho a narodného
vyznamu:

¢ Lk 1 NiZinné a podhorské kosné luky, p.c. 2748, 2754 (biotop eurdpskeho vyznamu kéd 6510)
¢ Lk 3 Mezofilné pasienky a spasané luky, p.¢. 2764
e Lk 6 Podmacané luky horskych a podhorskych oblasti, p.¢. 2756.
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V okoli vychodného portélu sa vzacne biotopy nevyskytuju.

Zasah do biotopov bude rieSeny vsulade s poZiadavkami zakona ¢. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody
a krajiny v zneni neskorsich predpisov.

Navrhovanou zmenou ¢innosti sa vplyv na biotu nezmeni, kumulativne a synergické vplyvy sa neocakavaju.

Vplyvy na chrdnené Uzemia prirody a krajiny

Trasa dialnice sa v zmysle zdkona 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov
nachadza v 1. stupni ochrany, kde platia prislusné ustanovenia zdkona vztahujlce sa na celé Gzemie SR.
Chranené Uzemia sa nachadzaju v dostatocnej vzdialenosti od objektov tunela Visriové.

Vplyvy na Uzemia Natura 2000

Vplyvy na Gzemia Natura 2000 su jednym z rozhodujucich kritérii pri projektovani a posudzovani vplyvov
dopravnych trés.

Z hladiska sustavy chranenych Gzemi Natura 2000

Navrhovana trasa D1 nezasahuje do Uzemi eurdpskeho vyznamu a ani neovplyvniuje tieto prvky tak pocas
vystavby, ako aj prevadzky, nakolko tieto sa nachadzaju v dostato¢nej vzdialenosti od navrhovanej trasy D1:

* SKUEV0221 Varinka — vzdialenost cca 7,5 km od navrhovanej ¢innosti
e SKUEV0252 Mala Fatra — vzdialenost cca 640 m od vychodného portalu tunela

Navrhovand trasa tunela ViSiové prechddza takmer v celom uUseku popod chrdanené vtacie Uzemie
SKCHVUO013 Mala Fatra. Hranica CHVU sa nachadza vo vzdialenosti 145 m od vychodného portalu tunela
a65 m od zapadného portélu tunela. Vplyvy na CHVU ocakdvame pocas vystavby vetracej $achty a
pristupovej cesty k nej. Tieto sa nachadzaju priamo v Gzemi CHVU, pricom najma produkciou hluku zo
stavebnych mechanizmov méze déjst k ovplyvneniu chranenej populacie vtakov. Vzhladom na rozsiahlost
chraneného Uzemia, véak neocakdvame vyznamny vplyv na CHVU, pocas vystavby sa dotknuté vtactvo
docasne premiestni do nenaruseného Uzemia.

Posudenie vplyvov stavby diafnice D1 v Usekoch Lietavska Lucka - Visniové a Visnové - Dubna Skala na
lokality Natura 2000 bolo predmetom expertného hodnotenia vplyvov podla ¢él. 6(3) smernice 92/43/EHS
(smernica o biotopoch) (RNDr. Petr Roth, CSc., a kolektiv, 10/2013). Z hodnotenia vyplynulo, Ze vystavba
uvedenych Usekov v danom technickom rieSeni nema vyznamne negativny vplyv na celistvost lokalit
sustavy Natura 2000. Zmeny technického rieSenia tunela Visnové toto hodnotenie neovplyviiuju ani
v kumulovanom pdsobeni nadvéazujucich usekov dialnice.

Najvyznamnej$ie vplyvy na CHVU ocakdvame pocas vystavby vetracej $achty, technologickej budovy
a pristupovej cesty k nej. Tieto sa nachadzaju priamo v Gzemi CHVU. Na zaklade vyhodnotenia vplyvov
(Roth, 2013) pdjde o priamy zaber Casti chrdneného Uzemia Uzemia, pricom najma produkciou hluku zo
stavebnych mechanizmov bude mat pravdepodobne negativny vplyv na populacie citlivejsich druhov vtakov
CHVU v blizkosti uvedenych stavebnych objektov. Toto rudenie hlavne poéas vystavby v mensej miere
potom pocas prevadzky ovplyvni hlavne citlivé druhy: sokol stahovavy (Falco peregrinus), orol skalny
(Aquila chrysaetos), jariabok hérny (Bonasa bonasia) atetrov hluchdn (Tetrao urogallus). Na zéaklade
vyhodnotenia (Roth, 2013) p6éjde o mierne negativne vplyvy na tieto druhy.

V porovnani s predchadzajicim rieSenim spocivaju zmeny technického rieSenia vystavby vetracej Sachty
v redukcia plochy terénnych Uprav priblizne o 40%, navrhované je vynechanie nadrZe na poziarnu vodu
v mieste vyustenia Sachty, zastavana plocha budovy vetracej Sachty sa redukuje o priblizne 20%, realizacia
pristupove] cesty bude spodivat v rekonstrukcii existujlcej lesnej cesty. Pri realizacii zmien technického
rieSenia uvedenych objektov spolu s dodrizanim podmienok realizacie vyrubov a stavebnej cinnosti
v mimohniezdnom obdobi a minimalizaciou nocného osvetlenia objektov vo visfovskej doline je
predpoklad zmiernenia negativnych dopadov na populacie druhov vtakov CHVU v blizkosti uvedenych
objektov.

Vplyvy na Uzemny systém ekologickej stability
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Posudzovany usek dialnice je vedeny tunelom popod masiv Lu¢anskej Malej Fatry a preto ma minimalne
vplyvy na prvky USES. V okoli objektov tunela sa vyskytuju nasledovné prvky USES:

e Regionalne biocentrum (Rbc 28) Hoblik (genofondova lokalita ZA 65)
e Regionalny biokoridor (Rbk 22) ekotdn Lucanskej Fatry.

Vplyvy na uvedené prvky moyno klasifikovat ako mierne.

Ostatné prvky USES-u sa nachaddzaju v dostatoénej vzdialenosti od posudzovaného useku D1
a nepredpokladdame pri nich Ziadne priame ani nepriame negativne dopady na ekostabilizacné funkcie
prvkov, prip. biokoridorové funkcie tak pocas vystavby ako aj prevadzky.

Kumulativne vplyvy vo vztahu k existencii siéasnych migracnych bariér mozno klasifikovat ako mierne.

Vplyvy na krajinu

Vystavbou dialnice dojde k zdsahu do scenérie krajiny vylu¢ne v portdlovej cCasti tunela. Vplyvy budu
zmiernené vegetacnymi Upravami. Navrhované zmeny v technickom rieSeni tunela nevyvolavaju zmenu
vplyvu na krajinnu scenériu, resp. Struktiru krajiny.

Na zdklade komplexného vyhodnotenia moino konstatovat, Ze vplyvy navrhovanej zmeny ¢innosti na
zZivotné prostredie su z hl'adiska ich vyznamnosti porovnatelné s predchadzajicim rieSenim a neprindasaju
do Gzemia nadmernu zataz.

Kumulativne a synergické vplyvy

Z hladiska pozitivnych kumulativnych vplyvov mozno zdéraznit nadvaznost posudzovaného Useku dialnice
D1 Visfiové - Dubna Skala na useky D1 Lietavskd Lucka - Visfiové a Dubnd Skala - Turany. Dobudovanim
dialnice D1 sa skvalitnia podmienky pre medzindrodnu a vnutros$tatnu dopravu a zvysi plynulost, rychlost a
zaroven bezpecnost cestnej premavky. Vystavbou dialnice doéjde k vyraznému zlepSeniu dopravno-
prevadzkovych podmienok pre tranzitni dopravu, vytvoria podmienky k podstatnému odlahéeniu dopravy
na cestach 1/18 al/64, ako aj ostatnych prilahlych cestach, ¢o vyznamne prispeje k zniZzeniu sucasnych
negativnych vplyvov na Zivotné prostredie v meste Zilina a obci Lietavska Luc¢ka. Dialnica bude mat velky
vplyv na dalsi rozvoj tohto regionu.

Zmena technického rieSenia oproti povodnému rieSeniu nastala z hladiska vplyvov na Zivotné prostredie
predovsetkym v spOsobe odvetrania tunela Visnové. Posldenie tejto novej situacie bolo predmetom
rozptylovej studie. V rdmci Studie bol vyhodnoteny kumulativny stav - do hodnotenia boli zahrnuté okrem
portalov aj nadvazujiuce Useky dialnice, v dizke cca 1,5 km. V okoli vychodného portalu sa poéitalo aj
s kumulativnym vplyvom zostatkovej dopravy na ceste 1/18. Z hodnotenia vyplyva, Ze pripustné
koncentracie znecistujucich latok v ovzdusi stanovené vyhlaskou ¢. 360/2010 Z.z. nie su prekracované ani
pri nepriaznivych rozptylovych podmienkach.

Iné cinnosti, ktoré by v spolupGsobeni s tunelom VisSfiové negativne ovplyviiovali okolie posudzovanej
stavby sa v Uzemi nenachadzaju.

Zmierriujuce opatrenia

Pre odstranenie a zniZenie negativnych Ucinkov stavby na Zivotné prostredie, zdravie a socioekonomické
prostredie, boli do projektovej dokumentacie stavby zapracované poziadavky, ktoré budu zniZovat alebo
eliminovat jej negativne vplyvy. Jedna sa predovsetkym o opatrenia:

* nazniZenie prasnosti,

e naochranu vzacnych biotopov a chranenych uzemi,

* na zabezpecenie zaclenenia stavby do krajiny prostrednictvom vegetacnych Uprav,
e naochranu povrchovych a podzemnych véd pred znecistenim.
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8. KOMPENZACNE OPATRENIA

Kompenzacné opatrenia zahffaju kompenzacie za majetkovd ujmu trvalého zaberu pozemkov, prelozky
objektov, nevyhnutny vyrub drevin a kompenzacie za stratu produkcie polnohospodarskej a Ciastocne
lesohospodarskej vyroby na do¢asne zabratej polnohospodarskej pdde a lesnych pozemkoch.

9. POROVNANIE VARIANTOV RIESENIA

V zavere zhrnutia porovnavame povodné rieSenie z DSP, so zmenami uskutocnenymi v ndslednej etape
projektovej pripravy. Zmeny sa tykaju predovsetkym Upravy smerového a vySkového vedenia tunelovych
rdr a sposobu odvetrania tunela.

Tieto zmeny v stavbe tunela Visfiové mozno charakterizovat ako zmeny technického riesenia, ktoré su
spojené s identickymi vplyvmi na Zivotné prostredie, ako boli identifikované v DSP, resp. v ozndmeni
0 zmene navrhovanej ¢innosti v roku 2013.

So zmenou odvetrania tunela je spojena zmena distriblcie emisii ztunela Visfiové. P6vodné rieSenie
uvaZovalo odvadzanie emisii oboma portdlmi a vetracou Sachtou. Pri novonavrhovanom rieseni sl emisie
odvadzané iba portdlmi tunela. Toto rieSenie neprindsa do Uzemia nadmernul zataz, imisné limity pre
ochranu zdravia a vegetdcie st splnené. Pri novom rie$eni nedochadza k vplyvu imisii na CHVU Mala Fatra,
nakolko emisie nebudu vypustané vetracou Sachtou umiestnenou v tomto Gzemi.
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VI. PRILOHY

1. INFORMACIA, €I NAVRHOVANA CINNOST BOLA POSUDZOVANA PODLA
ZAKONA

Predmetna stavba ,Dialnica D1 Visfové - Martin“ bola posudzovand podla zdkona o posudzovani vplyvov
na Zivotné prostredie na zaklade spravy o hodnoteni, spracovanej vroku 1996 (Enviconsult Zilina).
Zaverecné stanovisko z procesu posudzovania podla pédvodného zdkona €. 127/1993 Z.z. bolo vydané MZP
SR dra 17.3. 1997.

V procese pripravy dokumentacie pre uzemné rozhodnutie a dokumentacie pre stavebné povolenie doslo
k zmenam, ktoré boli predmetom Oznamenia o zmene navrhovanej ¢innosti, predloZzeného spolo¢nostou
Geoconsult, s.r.o. vo februari 2013. Ministerstvo Zivotného prostredia SR na zadklade postudenia Oznamenia
o zmene navrhovanej ¢innosti vydalo dna 15.4.2013 vyjadrenie ¢. 4608/2013-3.4/ml, podla ktorého u
zmeny navrhovanej ¢innosti ,,D1 Visfiové - Dubna Skala“ sa nepredpokladd podstatny nepriaznivy vplyv na
Zivotné prostredie, a preto nie je predmetom povinného posudzovania podla § 18 ods. 4 zakona.

2.  MAPA SIRSICH VZTAHOV
1. Celkova situacia v mierke 1 : 10 000

2. Vyustenie vetracej Sachty

3.  VYPIS Z KATASTRA NEHNUTELNOSTI

Prehlad parciel dotknutych zmenou navrhovanej ¢innosti je uvedeny v kapitole 1lI.1.

4. VYJADRENIE DOTKNUTEHO STATNEHO ORGANU OCHRANY PRIRODY A
KRAJINY

Okresny urad Zilina, Odbor starostlivosti o Zivotné prostredie listom € OU-ZA-OSZP3-2014/038968-002/Bre
zo dnia 12.12. 2014 zmenu navrhovanej ¢innosti nepovazuje za taku zmenu, ktora by mohla mat podstatny
nepriaznivy vplyv na Zivotné prostredie, nema k predloZenej dokumentdcii pripomienky a teda nepozaduje
posudenie zmien stavby procesom hodnotenia v plyvov na Zivotné prostredie postupom podla zidkona ¢.
24/2006 Z.z.. UpIné znenie listu je v prilohe €. 4.

5. STANOVISKO PRISLUSNEHO ORGANU UZEMNEHO PLANOVANIA

Zilinsky samospravny kraj vo svojom stanovisku ¢. 5970/2014/0DaRR-002 zo dfia 12.12. 2014 konstatuje, Ze
navrhnutd zmena stavby nie je v rozpore s Uzemnoplanovacou dokumentdciou regiénu a k zmene Cinnosti
stavby nema pripomienky v zmysle zakona ¢. 24/2006 Z.z.

6. DOKUMENTACIA K ZMENE NAVRHOVANEJ CINNOSTI

Dokumentaciu kzmene navrhovanej cinnosti tvori dokumentdcia FTP, spracovana spoloénostami
Terraprojekt — RoskSoil — Ferro Ingegneria v 10 — 12/2014. Dokumentdcia je priloZzend v elektronickej verzii
na CD.
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Vil. DATUM SPRACOVANIA

December 2014

VIil. SPRACOVATEL OZNAMENIA

Koordinator ulohy: RNDr. Ivan Pirman
ENVICONSULT spol. s.r.o.
ObeZnd 7,010 08 Zilina

Riesitelia: Mgr. Peter Hujo, ENVICONSULT spol. s.r.o.
Mgr. Peter Kurjak, PhD., ENVICONSULT spol. s.r.o.

IX. PODPIS OPRAVNENEHO ZASTUPCU NAVRHOVATELA

Ing. Miloslav Frankovsky
predseda predstavenstva
Terraprojekt, a.s.

Podunajska 24, 821 06 Bratislava

Zastupujuci navrhovatela na zaklade plnej moci
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